OBS o™

IV Informe:

Movilidad Eléctrica
en Espana. Situacion actual,
objetivos y retos a abordar.

May Lopez
Profesora de OBS Business School

Septiembre, 2024

Partners Académicos:

.............

=% UNIVERSITATo:
‘ BARCELONA u n Ie* Universidad


https://www.obsbusiness.school/

Autora

(> May Lopez

Profesora de OBS Business School

\

May Lépez es directora de Desarrollo de la plataforma Empresas por la
Movilidad Sostenible (www.movilidadsostenible.com.es)y coordinadora de
los Premios Internacionales de Movilidad.

Profesora del master de RSC y Liderazgo en OBS Business School, también
es directora del Global Executive Master en Sostenibilidad ESG de EAE
Madrid y profesora de Logistica y Sostenibilidad desde el 2017 en distintas
escuelas de negocio.

Licenciada Quimica con mas de 20 afios de experiencia desarrollando
puestos de responsabilidad en las dreas de Calidad y Sostenibilidad en

el sector de Logistica y Transporte, liderando proyectos premiados a

nivel nacional e internacional, que la han llevado a ser la primera mujer
galardonada con el prestigioso premio AEGFA y con el premio Directiva
EnerTic en la categoria Logistica y Transporte. Presidenta del jurado de los
Premios Internacionales de Movilidad, también ha sido miembro del Jurado
de los Premios Internacionales de la Mujer, de los IV Premios MINI de disefio
y de los Premios Greenweekend en varias ediciones. Ademas, es autora de
distintos informes y desde 2018 forma parte del grupo de expertos de la
Comision Europea, ademés de colaborar como articulista para distintos
medios especializados.

OBSbusiness.school 2



http://www.movilidadsostenible.com.es
https://obsbusiness.school/

/‘ Agradecimientos

(» Para la elaboracién del presente informe se ha contado con representantes
de la cadena de valor relacionada con el vehiculo eléctrico. Desde
fabricantes de vehiculos, distribuidores, empresas de renting, servicios
relacionados al vehiculo eléctrico como talleres, instaladores y gestores
de puntos de recarga, seguros, ademas de organizaciones usuarias de
vehiculo eléctrico (empresas de transporte, distribuidoras, servicios,...)
tanto publicas como privadas que conforman la plataforma Empresas por
la Movilidad Sostenible. En especial, gracias a Alphabet, Electra, Etecnic,
FreeNow, Nacex, Renault Trucks, Webfleet, XCharge por facilitar informacién
en detalle y un especial agradecimiento a AEDIVE, Asociacion Empresarial
para el Desarrollo e Impulso de la Movilidad Eléctrica, por su gran labor
desde el 2010 en favor del desarrollo e impulso de la e-movilidad en

Espafia.

OBS 355 .



https://obsbusiness.school/

OBSbusiness.school 4



https://obsbusiness.school/

OBS

Business
School

Capitulo 1 Introduccién

Capitulo 2 Clasificacion

Capitulo 3 Objetivos

Capitulo 4 Impacto ambiental

Capitulo 5 Incentivosy subvenciones

Capitulo 6 Cuota de mercado sobre venta nueva

Capitulo 7 Flota actual y adaptacién de la industria

Capitulo 8 Infraestructura de recarga

Capitulo 9 Movilidad eléctrica en América Latina

Capitulo 10 Conclusiones

Referencias bibliograficas

11

23

32

41

59

67

82

88

97



https://obsbusiness.school/

Capitulo 1

Introduccion



https://obsbusiness.school/

OBS

®

Business
School

La movilidad eléctrica se posiciona como una pieza fundamental en las
estrategias de sostenibilidad por varias razones. El impulso de la movilidad
eléctrica contribuye a alcanzar los objetivos de neutralidad climatica
establecidos por el Pacto Verde Europeo, un ambicioso proyecto que busca
hacer de Europa el primer continente climaticamente neutro para el afio 2050
para lo que se debe reducir las emisiones de CO, derivadas del transporte en
un 90%. Pero también es clave dentro del Plan de Accién de Contaminacion
Cero, especialmente en las zonas urbanas donde la contaminacion del aire
es un problema critico, al no producir emisiones contaminantes en el tubo de
escape, ayudando asi a mitigar los efectos perjudiciales que la contaminacién
del aire tiene sobre la salud publica.

Pero ademas de los beneficios medioambientales, la movilidad eléctrica
también promueve una mayor eficiencia energética gracias a la digitalizacién
del transporte y la recarga de los vehiculos, aspectos que permiten optimizar
eluso de energiay mejorar la gestion de la misma. La capacidad de diversificar
la energia utilizada en el transporte, alejandose de la dependencia casi
exclusiva del petréleo hacia fuentes de energia renovables, es otro pilar clave.
Este cambio no solo facilita la descarbonizacion del sector, sino que también
contribuye a una mayor independencia energética, un aspecto de creciente
importancia en un contexto global marcado por la volatilidad en los precios de
los combustibles fésiles y las tensiones geopoliticas.

El aumento en la conciencia global sobre los efectos del cambio climatico y
la calidad del aire han sido un motor crucial en la demanda de soluciones de
transporte mas sostenibles. Sin embargo, este no es el Unico factor que explica
el auge de la movilidad eléctrica, especialmente en el segmento de turismos.

Los avances tecnoldgicos han desempefiado un papel esencial al mejorar
significativamente la eficiencia y el rendimiento de las baterias, lo que se
traduce en una mayor autonomia y en tiempos de recarga mas cortos.
Desarrollo que también ha propiciado la expansion de la infraestructura de
carga, especialmente las estaciones de carga rapida. La inversion en redes
de carga ha avanzado considerablemente, haciendo que el uso de vehiculos
eléctricos sea mas conveniente y accesible para un publico mas amplio.
Al mismo tiempo, la creciente inversién y la competencia en el mercado de
vehiculos eléctricos han impulsado la innovacion y han ampliado la oferta
de modelos y opciones disponibles para los compradores. Esto no solo
ha incrementado la variedad, sino que también ha mejorado la calidad y la
funcionalidad de los vehiculos, lo que ha acelerado ain mas la adopcion de
esta tecnologia.

Juntoalosavancestecnologicos,laimplementacion de politicasy regulaciones
favorables ha sido otro catalizador del cambio. Desde el establecimiento
de incentivos fiscales, subsidios y exenciones de peajes, al establecimiento
de normativas que fomenta la descarbonizacién del transporte, como los
objetivos de reduccion de emisiones de CO, de los vehiculos a la industria o el
establecimiento de Zonas de Bajas Emisiones en las ciudades. Estas politicas
favorecen su uso frente al resto de tecnologias, hacen que los vehiculos
eléctricos sean mas atractivos desde un punto de vista econdémico y también
mejoran la experiencia del usuario, fomentado asi su uso.
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Ademas, la diferencia en el precio de venta entre vehiculos eléctricos vy
convencionales comienza a disminuir, lo que, junto con los menores costes
operativos y de mantenimiento de los vehiculos eléctricos, ha hecho que el
coste total de explotacién de algunos modelos eléctricos, fundamentalmente
turismos, sea mas bajo que el de sus homodlogos en diésel o gasolina,
haciéndolos asi mas asequibles y atractivos para los consumidores.

Pero a pesar del notable avance en la adopcion de vehiculos eléctricos,
especialmente en el sector de turismos, existen segmentos del transporte
donde las barreras de entrada siguen siendo significativas. Los vehiculos
comerciales, como furgonetas y vehiculos pesados, enfrentan desafios
particulares que ralentizan su despliegue.

También la situacion socioeconémica global, que sigue siendo desfavorable
debido a diversos factores como los conflictos bélicos, la inflacién en alzay las
tensiones geopoliticas podrian amenazar con desacelerar la transicién hacia
la movilidad eléctrica, ya que afectan tanto a la capacidad de inversion de las
empresas como al poder adquisitivo de los consumidores.

Este informe es una actualizacion del Il Informe "El vehiculo eléctrico en
Espafia. Situacion actual, objetivos y retos a abordar", que se publico en
septiembre de 2023. En esta nueva version, se analizan los cambios y avances
ocurridos en el Ultimo afio. El documento hace referencia al informe anterior
mientras examina la situacién actual del vehiculo eléctrico en Europay Espafia.
También evalla si estos avances son suficientes para que Espafia cumpla
con los objetivos y compromisos nacionales e internacionales. Por ultimo,
se analiza la evolucion de los indicadores hasta el primer semestre de 2024
para ver la tendencia actual en las ventas de vehiculos eléctricos, la flota en el
mercado espafiol y europeo y la infraestructura de recarga publica necesaria
para el desarrollo adecuado del vehiculo eléctrico, asi como se presenta una
vision global de la situacion en Latinoamérica.

Asi mismo, a lo largo del informe se presentan Best Practices que estan
contribuyendo al desarrollo del vehiculo eléctrico en Espafia, al igual que
propuestas de acciones de mejora para que la movilidad eléctrica siga
creciendo de forma sostenible.
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1. ECV: Vehiculos con carga eléctrica. Almacena la energia en un
paquete de baterias y la bateria se carga conectdndolo a una red
eléctrica.

1.1 BEV: Vehiculos eléctricos de bateria completa funcionan
completamente con un motor eléctrico.

1.2 PHEV: Vehiculos hibridos enchufables, que disponen de un
motor de combustion interna (gasolina o diésel).

2. HEV: Vehiculos Hibridos Eléctricos. Tienen un motor de
combustién interna (que funciona con gasolina o diésel) y un motor
eléctrico a bateria. Se genera electricidad internamente del frenado
regenerativo, cruceroy el motor de combustion, por lo que no tienen
enchufe ni necesita infraestructura de recarga.

2.1 Mild hybrid: No puede funcionar solo con el motor eléctrico
a bateria.

2.2 Full hybrid: Puede funcionar con ambos motores juntos o
por separado.

Tipologias de vehiculo que no computan de cara a los objetivos
establecidos a nivel europeo ni nacional relativos a vehiculos
eléctricos.

3.FCEV: Losvehiculoseléctricos de pilade combustible. Propulsados
por un motor eléctrico, pero su electricidad se genera dentro del
vehiculo mediante una pila de combustible que utiliza hidrégeno
comprimido (H2) contenidoenunoovariostanques presurizados que
generalmente se encuentran en el piso del vehiculo y el oxigeno del
aire. Esta reaccion quimica, ademas de generar como residuo aguay
calor, genera la electricidad que se almacena en una pequefia bateria
que alimenta al motor eléctrico encargado de mover el vehiculo.
Requieren de estaciones de servicio de hidrégeno dedicadas y sus
tiempos de reportaje son similares a los de combustible como la
gasolina o el diésel ofreciendo autonomias superiores a los 600 km.
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En muchas ocasiones se utiliza el término “eléctrico” para referirse a todas
las tecnologias de electrificacion, es decir, BEV, PHEV, HEV y FCEV, cuando en
realidad cada una de estas tecnologias ademas de tener diferentes requisitos en
términos de infraestructura de recarga, también tienen diferencias sustanciales
en lo que a los niveles de reduccion de CO, se refiere y que quedan recogidas
en la siguiente tabla.

Figura 01 —>

Fuente: ACEA, Progress
Report 2021.

Vehiculos con
# ) carga eléctrica (ECV)

REDUCCION DE

REDUCCION DE EMISIONES DE CO, EN TUBO DE ESCAPE
POR TECNOLOGIA ELECTRICA.

Vehiculos Vehiculos con
eléctricos hibridos pila combustible

ild. - 0,
EMISIONES DE CO, 100% 50 - 75% Mild: 10 - 20% 100%

EN TUBO DE ESCAPE Full: 20 - 40%

Losvehiculos noenchufables (HEV) estan excluidos de los objetivos establecidos
tanto a nivel europeo como nacional en lo que a vehiculos eléctricos se refiere.

En el caso de los hibridos enchufables (PHEV), que presentan una reduccion
significativa en lo que a emisiones contaminante se refiere siguen estando muy
valorados, siendo la mejor opcién para facilitar el cambio hacia una movilidad
cero emisiones (eliminan barreras como laincertidumbre en lo que a autonomia
se refiere o incluso la accesibilidad en precio) pero al no ser cero emisiones en
tubo de escape, segln esta planteado el programa “Fit for 55”, quedarian fuera
de los objetivos 2030.

Segln lo anterior, sigue siendo clave tener identificados los objetivos que
tenemos establecidos como pais, nuestra situacién actual y la estrategia que
debemos seguir para alcanzar los mismos.

OBSbusiness.school
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Capitulo 3

Objetivos

Europa, en linea con el compromiso con la Agenda 2030 y los Objetivos
de Desarrollo Sostenible (ODS), se ha comprometido a ser un modelo de
sostenibilidad, protegiendo la salud y el bienestar de sus ciudadanos, y
garantizando una economia moderna y competitiva. Un compromiso que ha
llevado a la generacion de méas de 500 propuestas legislativas en los Ultimos
afios. Normativas que contribuirdn en mayor o menor medida a hacer realidad
el Pacto Verde Europeo?haciendo a Europa el primer continente climaticamente
neutro para 2050, garantizando al mismo tiempo una economia préspera,
moderna, competitiva, limpiay circular, ayudando a las empresas a convertirse
en lideres en productos y tecnologias limpios, garantizando asi el bienestar
econdémico de los ciudadanos de la Unién Europea.

En el dltimo afio, han sido diversas las normativas y acuerdos clave a nivel
europeoquetienenunimpactosignificativoenlorelativoalamovilidad eléctrica
y estan contribuyendo a consolidar el vehiculo eléctrico como una estrategia
fundamental. Desde el fortalecimiento de los objetivos de rendimiento de
emisiones de CO, para vehiculos pesados (2024), que se suma a las normas de
emisiones de CO, para automoviles y furgonetas (Reglamento (UE) 2023/851) y
se refuerza con la Euro 7, que endurece los limites de emisiones para vehiculos
y mejora la durabilidad de las baterias de los vehiculos eléctricos, hasta la
aprobacién del Reglamento sobre la Infraestructura para los Combustibles
Alternativos (AFIR) o la Directiva Europeasobre Eficiencia Energética de Edificios,
en lo que a infraestructura de recarga se refiere y que buscan asegurar una red
adecuada para soportar el aumento en el uso de vehiculos de energias limpias
en la UE. Infraestructuras para dar servicio a los 30 millones de automoviles
y 80.000 camiones cero emisiones que estaran operativos en las carreteras
europeas en 2030.

Algunas de las principales normas/compromisos a nivel europeo que impactan
en mayor medida en lo que a movilidad eléctrica se refiere, junto con los
principales objetivos y los plazos establecidos para su consecucién, quedan
recogidas en la siguiente tabla:

1. Il Observatorio de la Sostenibilidad en Iberoamérica (2022). EAE Business School.
2. https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_es
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Figura02 — EUROPA

PRINCIPALES NORMATIVAS/COMPROMISOS
rventes empressspors ESTABLECIDOS A NIVEL EUROPEO QUE IMPACTAN EN EL
Movilidad Sostenible DESPLIEGUE DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

Objetivos destacables relacionado
con la movilidad eléctrica

Normativa/Compromiso

Agenda 2030° y Objetivos Desarrollo de asentamientos urbanos sostenibles 2030
de Desarrollo Sostenible e inclusivos; lucha contra el cambio climéticoy la

(ops?) descarbonizacion a largo plazo de la economia

a través de los instrumentos de la planificacion
sectorial derivados de planes de accion y tratados
intergubernamentales, como la Agenda 2030 sobre
el Desarrollo Sostenible, la Agenda Urbana de la
ONUy el Acuerdo de Paris sobre reduccion de
emisiones.

Pacto Verde Europeo » Reduccion del 55% de las emisiones netas de 2030
gases de efecto invernadero (GEI) en 2030 en
relacién con 1990.

» Reduccion emisiones del transporte en un 90%.

» Neutralidad climatica. 2050

Plan de accién “Hacia Reduccién frente al 2005: 2030
una contaminacién cero » En mas del 55% los impactos en la salud (muertes
del aire, elaguay el prematuras) por la contaminacién del aire.
suelo” » En un 30% la proporcién de personas
crénicamente perturbadas por el ruido del
transporte.

» En un 25% los ecosistemas de la UE donde la
contaminacién del aire amenaza la biodiversidad.

Estrategia de Movilidad »Méas de 100 ciudades europeas sean 2030
Sostenible e Inteligente climaticamente neutras.

» 82 iniciativas comprendidas en 10 areas
emblematicas de actuacion diferenciadas en

3 dimensiones: sostenibilidad, inteligencia y
resiliencia.

» 1 millén de puntos de carga de acceso publico
para 2025y 3 millones para 2030.

Fit for 55 » 30 millones de automéviles y 80.000 camiones 2030
cero emisiones.

» 3,5 millones de puntos de recarga publica.

» Un punto de recarga eléctrica cada 60 km.

» Un surtidor de recarga de hidrégeno cada 150 km.

» Todos los turismos y furgonetas nuevas seran cero 2035
emisiones.

» 11,4 millones puntos de recarga publica. 2040

»16,3 millones puntos de recarga publica. 2050

Regulation (EU) » Media de emisiones de CO, de los vehiculos 2021
No 333/2014 nuevos de pasajeros <= 95 g/km.

» Media de emisiones de CO, de los vehiculos 2025
nuevos de pasajeros <50 g /km.

» Media de emisiones de CO, de los vehiculos
nuevos pesados (furgones pesados y camiones)
deben ser un -15% sobre la referencia (julio de 2019
ajunio de 2020).

» Media de emisiones de CO, de los vehiculos 2030
nuevos pesados (furgones pesados y camiones)
-30% sobre la referencia (julio de 2019 a junio de
2020).

3. https://www.mdsocialesa2030.gob.es/agenda2030/index.htm
4. https://www.un.org/sustainabledevelopment/es/objetivos-de-desarrollo-sostenible

OBSbusiness.school
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Reglamento (UE) » Establece normas de comportamiento en materia 2020-2024
2023/851 por el que se de emisiones de didxido de carbono de los turismos
modifica el Reglamento nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros
(UE) 2019/631 en lo que nuevos.
respecta al refuerzo de » Desde 2021, los objetivos de emisiones
las normas de compor- especificas para los fabricantes de vehiculos, ya
tan}l.ento en materia de sea individualmente u organizados en grupos,
emisiones de CO, de los se expresan sobre la base del Procedimiento de
turismos nuevos y de los . ) ) )
vehiculos comerciales pruebg de vehiculos ligeros armonizados a nivel
ligeros nuevos mupdjal (V\{LTP), que da como resul}taqO valores de
emisién mas altos que el NEDC. Objetivo para toda 2025
la flota de la UE:
Turismos: 95 g CO, /km (expresado como NEDC)
Furgonetas 147 g CO, /km (expresado como NEDC).
Turismos: 93,6 g CO,/km (reduccion del 15% en
comparacion con la referencia de 2021). 2030
Furgonetas: 153,9 g CO,/km (reduccién del 15% en
comparacion con el valor de referencia de 2021).
Turismos: 49,5 g CO,/km (reduccién del 55%).
Furgonetas: 90,6 g CO,/km a partir de 2030
(reduccién del 50%). 2035
Turismos: 0 g /km (reduccion del 100%).
Furgonetas: 0 g/km a partir de 2035 (reduccion del
100%).
Resolucién legislativa del Objetivos de reduccién de las emisiones de CO,
Parlamento Europeo, de para camiones medianos y pesados, incluidos
10 de abril de 2024, sobre los vehiculos profesionales (como camiones de
la propuesta de Regla- basura, volquetes y hormigoneras) y autobuses en
mento del Parlamento comparacién con el 2019.
Europeo y del Consejo
por el que se modifica a) 15 % para los subgrupos de vehiculos 4-UD, 4-RD, 2025
el Reglamento (UE) 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD y 10-LH
2019/1242
b) 45 % para todos los subgrupos de vehiculos 2030
distintos de los vehiculos profesionales para los
periodos de notificacion de los afios 2030 a 2034;
Reduccion del 45% 2030
El registro de autobuses urbanos nuevos de cero
emisiones a partir de 2030
¢) 65 % para todos los subgrupos de vehiculos para
los periodos de notificacién de los afios 2035 a 2039;
Exencién temporal (hasta 2035) para los autobuses
urbanos alimentados por biometano, bajo estrictas
condiciones. a partir de
2040

d) Reduccidn del 90% a partir de 2040 sin
excepciones

Directiva (UE) 2019/1161
de vehiculos limpios

Compra, alquiler o venta publica de servicios de
transporte de pasajeros o mercancias a través de
vehiculos de bajas emisiones o cero emisiones.
Siendo bajas emisiones en vehiculos ligeros
(automoviles y furgonetas) seglin Reglamento
2019/631: no mas de 50 g/km de CO, y hasta el 80%
de los limites de emisiones de conduccion real
(RDE) aplicables para NOxy PN.

En vehiculos pesados (camiones y autobuses),
todos los vehiculos que funcionan con cualquiera
de los combustibles alternativos enumerados en
la Directiva de Infraestructura de Combustibles
Alternativos (Directiva 2014/95).

Contratos cuyo
procedimiento
de adjudica-
cién comience
después del 2
de agosto

de 2021
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REGLAMENTO (UE) » Garantizar la infraestructura minima para dar 2030
2023/1804 DEL PARLA- servicio al aumento de los vehiculos propulsados
MENTO EUROPEO Y DEL con combustibles alternativos en todos los medios
CONSEJO de 13 de sep- de transporte y EE.MM., y cumplir los objetivos
tiembre de 2023 relativo climaticos.
alaimplantacién de una » Garantizar la total interoperabilidad de la
|nfraestryctura para lqs infraestructura.
combustibles alternati- » Garantizar la informacion al consumidory los
vos y por el que se deroga )
la Directiva 2014/94/UE medios adecuados de pago.
(AFIR) Obliga a todos los estados miembros{a cumplir los
objetivos establecidos en la legislacion vinculante
sin tener que transponerse a las leyes nacionales.
» Instalacion de 1 kW de cargador disponible
publicamente por BEV'y 0,66 kW por PHEV asi
como la cobertura minima del cargador piblico en
autopistas.
» Objetivos minimos de potencia y distancia a lo
largo de los principales corredores. (figura 2) viales,
como la red transeuropea de transporte
» Al menos un punto de recarga en edificios no
residenciales y habilita el precableado para su
instalacién en una fecha posterior.
El Reglamento de Clasifica como actividades econémicas sostenibles: Hasta 2025
taxonomiade la UEy » Los automaviles con hasta 50 g de CO, /km de
Ley Delegada del Clima, emisiones del tubo de escape (o ZEV,
que entrd en vigor en incluidos los PHEV).
enero de 2022
» Infraestructura dedicada a la operacion de ZEV, Después de
como puntos de carga eléctrica, actualizaciones de 2025
conexién a la red eléctrica, estaciones de servicio de
hidrégeno y sistemas de carreteras eléctrica.
» Se incluyen los vectores energéticos utilizados
por los vehiculos de transporte por carretera como
la electricidad y el hidrégeno si siguen criterios de
emisiones y sostenibilidad (menos de 100 g CO,-eq/
kWh).
» Los automaviles con cero emisiones de CO, /km
del tubo de escape.
Régimen de comercio de Pone precio al carbono y reduce el limite maximo de
derechos de emisién de emisiones de determinados sectores econdmicos
la UE (RCDE) cada afio.
Se establece un nuevo régimen de comercio de de-
rechos de emision para la distribucion de combusti-
bles para el transporte por carreteray los edificios.
Monitoreo y la presentacion de informes
comienzan ya en 2025. 2025
Aplicacion completa. 2027
Reduccién de emisiones del 42% en 2030 vs 2005. 2030
DOUE el REGLAMENTO El objetivo del MAFC es sustituir los mecanismos
) ) 1de octubre
(UE) 2023/956 existentes abordando el riesgo de fuga de carbono
Mecanismo de una manera diferente, a saber, garantizando un 2023

sistema de fijacion del precio del carbono equiva-
lente para las importaciones y los productos nacio-
nales. Para garantizar una transicién progresiva del
actual sistema de derechos gratuitos al MAFC, este
debe implantarse paulatinamente, a medida que se
vayan eliminando los derechos de emisién gratuitos
en los sectores cubiertos por el MAFC.
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La Directiva sobre

eficiencia energética de
los edificios (EPBD)

Establece nuevos estandares para mejorar la efi-
ciencia energética de los edificios, con un enfoque
en la reduccién de emisiones y el uso de energia
renovable.

Obliga a los estados miembros a adaptar sus nor-
mativas y planes de renovacién para cumplir con los
objetivos climaticos de la UE.

Edificios no residenciales nuevos u objeto de
renovaciones importantes, con mas de 5 plazas

de aparcamiento para coches, deberan instalar
como minimo 1 punto de recarga por cada 5 plazas
de aparcamiento para cochesy se lleve a cabo la
instalacion de precableado para como minimo el 50%
de las plazas.

En el caso de los edificios no residenciales con mas
de 20 plazas de aparcamiento para coches, deberan
instalar como minimo 1 punto de recarga por cada
10 plazas y precableado en el 50% de las mismas.
Por su parte, los edificios residenciales nuevos con
mas de 3 plazas de aparcamiento deberan instalar
como minimo un punto de recarga.

2026

Homologacién de tipo
de los vehiculos de
motor y los motores
en lo que respecta a
sus emisionesyala
durabilidad de las
baterias (Euro 7)

El Reglamento Euro 7 establece normas para las
emisiones de escape de los vehiculos de carretera'y
para otros tipos de emisiones, como las provocadas
por la abrasion de los neuméticos y las de particulas
de los frenos.

También introduce requisitos para la durabilidad de
las baterias.

Para turismos y las furgonetas, introduce requisitos
mas estrictos para las particulas sélidas.
Plazo: 30 meses para nuevos tipos de turismos
y furgonetas, 42 para los nuevos

Para autobuses y camiones pesados, el Reglamento

impone limites mas estrictos para diversos conta-

minantes, incluidos algunos que hasta ahora no se

habfan regulado, como el 6xido nitroso (N,0).
Plazo: 48 meses para los nuevos tipos de
autobuses, camiones y remolques, y 60 meses
para los nuevos

Establece limites mas estrictos para las emisiones
de particulas producidas durante el frenado y fija
limites especificos a este respecto para los vehiculos
eléctricos.

Incluye requisitos de vida Util mas estrictos para
todos los vehiculos, relativos tanto al kilometraje
como a la vida util.

30 meses para los nuevos tipos de turismos y furgo-
netas. 48 meses para los nuevos tipos de autobuses,
camionesy remolques, y 60 meses para los autobu-
ses, camiones y remolques nuevos

2027-2028

2028-2029

Directiva sobre Fuentes
de Energia Renovables

Los Estados miembros tendran la posibilidad de
elegir entre:

» un objetivo vinculante de reduccion del 14,5% de
la intensidad de gases de efecto invernadero en el
transporte mediante el uso de energias renovables
de aqui a 2030;

»una cuota vinculante de al menos un 29% de
energias renovables dentro del consumo de energia
final en el sector del transporte de aqui a 2030.

2030

Revision de la Directiva
sobre la calidad (2024)

Datos en pg/m3

NO, - 20 pg/m3

PM, -20 pg/m3

PM, -10 ug/m3

Ozono - 120 pg/m3 (18 veces)

Exigible en
2030
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En julio de 2023 la Eurocdmara aprobod nuevas medidas que forman parte del
paquete «Fitfor55»° queincluyen desdela aplicacion del comercio de derechos
de emision a nuevos sectores y refuerzo del actual régimen de comercio de
derechos de emisién de la UE; mayor uso de las energias renovables; mayor
eficiencia energética; despliegue méas rapido de los modos de transporte de
bajas emisiones y de la infraestructura y los combustibles para sostenerlos.

Figura 03 —

Fuente: Empresas por la
Movilidad Sostenible
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CAMIONES Y AUTOBUSES

Reduccion

100%

AUTOBUSES
URBANOS NUEVOS

90%

Incluye remolques y camiones pequefios

(de 7,5 a 16 toneladas) y actividades de recogida de basura,

Objetivos estaciones de recarga publica eléctrica y de hidrégeno en Europa

bomberos y otras profesiones.

Ampliamente disponible, interoperable, facil de usary a intervalos fijos a lo largo de los principales corredores de transporte de Europa
Instalacién de 1 kW de cargador publico disponible por BEV'y 0,66 kW por PEHV asi como la cobertura minima del cargador publico en autopistas.

RED BASICA
DE LATEN-T
(CORE NETWORKING)

\A

Cada 60 km
de 300kW y 1.400 KW
de potencia de salida

Cada 60 km
de 600kW y 3.500 KW
de potencia de salida

5B)@
BH EBB

5

#SmartMobilitySpain
@PlataformaEMS

RED BASICA
DE LATEN-T

(COMPREHENSIVE NETWORKING)

Cada 100 km
de 300kW y 1.400 KW
de potencia de salida

Estaciones de repostaje de H2
Cada 150 km
y en cada nodo urbano

A

5. https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/es/IP_21 3541
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Cada 100 km
de 600kW'y 3.500 KW
de potencia de salida
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DIRECTIVA EFICIENCIA ENERGETICA DE EDIFICIOS:

Fuente: Empresas por la
Movilidad Sostenible

._N)\
Directiva Eficiencia Energética de Edificios: 1
plazas de parkmg Edificios NO residenciales NUEVOS u objeto
INSTALACION 1PRx5 Cableado en el 50% de las de renovaciones importantes > 5 plazas de
PUNTOS plazas aparcamiento.
DE RECARGA (PR -
CARGA (PR) plazas de parking o -
Edificios NO residenciales >20 plazas de
) 1 PR X 10 Cableado en el 50% de las aparcamiento.
U plazas
— Edificios Residencial NUEVOS >3 plazas de
>1PUNTO DE RECARGA aparcamiento
Capacidad media Edificios NO residenciales NUEVOS u objeto
PARKING >150/° de usuarios de los de renovaciones importantes > 5 plazas de
PARA BICICLETAS edificio aparcamiento o
Edificios NO residenciales >20 plazas de
Capacidad total de aparcamiento.
P >10°/0 usuarios del edificio Espacio necesario también para las bicicletas
% de dimensiones mayores que las estandar.
Plaéasdpdor Cadfa . Edificios Residencial NUEVOS >3
>2 um. a .e edincio plazas de aparcamiento
residencial

movilidadsostenible.com.es

Muchos de estos compromisos se han transpuesto a nivel nacional y algunas
de las principales normas/compromisos que impactan en mayor medida en lo
que a movilidad eléctrica se refiere, junto con sus principales objetivos y plazos
establecidos para su consecucion, quedan recogidas en la siguiente tabla:

Figura05 —

Fuente: Empresas por la
Movilidad Sostenible

PRINCIPALES NORMATIVAS/COMPROMISOS
ESTABLECIDOS A NIVEL NACIONAL QUE IMPACTAN EN EL
DESPLIEGUE DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

Objetivos destacables relacionado

Normativa/Compromiso e P
/ P con la movilidad eléctrica

Plan Nacional Integrado » 540.000 vehiculos eléctricos enchufables 2025
deEnergiay Clima
2021-2030 (PNIEC) » 15% de energia renovable en el transporte- 2030
movilidad.
» Mas de un 30% reduccién de las emisiones sector
transporte y movilidad.
» 5 millones vehiculos enchufables (no incluye HEV).
» Nivel de emisiones GEI de tan sélo 2 MtCO, en el 2050
afio 2050.
» 25% de energia renovable en el transporte-
movilidad.
Propuesta de Revisién » 16,6% de reduccién intensidad de emisiones
PNIEC 2023 (pendiente de GEI transporte. 2030
de aprobacién en el » 5,5 millones vehiculos enchufables incluyendo
periodo de elaboracién del coches, furgonetas, motos y autobuses.
presente documento)

5. Comision Europea. (2021). Pacto Verde Europeo: la Comision propone transformar la economiay
la sociedad de la UE para alcanzar los objetivos climaticos.
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Estrategia de » Reduccion de emisiones de gases de efecto 2050
Descarbonizacién a Largo invernadero (GEI) en un 90% respecto a 1990.

Plazo (ELP 2050) » Reduccion del 98% de las emisiones

Estrategia a Largo Plazo correspondiente a la movilidad y el transporte

para una Economia respecto a valores actuales.

Espafiola Moderna, » Mas de tres cuartas partes de la movilidad y

Competitivay transporte (79%) emplearan energia final de origen

Climéaticamente renovable.

Neutra en 2050 » Neutralidad climatica.

Plan de Recuperacién, » Componente 1: Plan de choque de movilidad En periodo

Transformacién y
Resiliencia (PRTR)

sostenible, segura y conectada en entornos
urbanos y metropolitanos. Inversion C1.12: Plan de
incentivos a la instalacién de puntos de recarga, a
la adquisicion de vehiculos eléctricos y de pila de
combustible y a la innovacién en electromovilidad,
recarga e hidrégeno verde.

» Componente 2: Implementacién de la Agenda
Urbana Espafiola: Plan de rehabilitacion y
regeneracion urbana. Inversiones C2.11: Programa
de rehabilitacion para la recuperacién econémicay
social en entornos residenciales; y C2.14: Programa
de regeneracién y reto demogréfico.

» Componente 6: Movilidad sostenible, segura 'y
conectada. Inversién C6.14: Programa de apoyo para
un transporte sostenible y digital.

» Componente 9: Hoja de ruta del hidrégeno
renovable y su integracién sectorial. Inversion C9.11:
Hidrégeno renovable: un proyecto pais.

de ejecucion

Ley 7/2021 Ley de Cambio
Climatico y Transicién
Energética

» 149 municipios espafioles tendran que establecer
zonas de bajas emisiones e impulsar la movilidad
eléctrica, cambio modal que afectard al 35% del
trafico de vehiculos de combustién.

» Las medidas reglamentarias relacionadas con

la infraestructura de carga incluyen requisitos
minimos para garantizar la "preparacion para
vehiculos eléctricos" en edificios y estacionamientos
nuevos o renovados, el despliegue de cargadores de
acceso publico en ciudades y redes de carreteras,

y se complementan con requisitos relacionados

con la interoperabilidad y los niveles minimos de
disponibilidad para infraestructura de carga de
acceso publico.

» Puntos de recarga en gasolineras cuyas ventas
anuales de gasolina y gaséleo superen los 5
millones de litros y en todos los edificios que no
estén destinados a uso residencial y con mas de

20 plazas de aparcamiento deberan contar con
infraestructura de recarga.

Desde enero
de 2023

» Reduccion de emisiones de gases de efecto
invernadero (GEI) en un 23% las emisiones respecto
al 1990.

» Reduccion de emisiones del 30% respecto a

la actualidad y una cuota del 28% de energfa
renovable en el transporte, principalmente via
electrificacion y biocarburantes.

» 5 millones de VE (sin incluir HEV) y 250.000 —
340.000 puntos de recarga.

» Neutralidad climatica

2030

Estrategia de Movilidad

Segura, Sostenible,
Conectada 2030. MITMA

» 9 ejes de actuacion, +40 lineas de actuaciony +
150 medidas concretas.

2030
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Anteproyecto de Ley de
Movilidad Sostenible

» 149 municipios espafioles tendran que Desde
establecer zonas de bajas emisiones e enero de
impulsar la movilidad eléctrica, cambio modal | 2023
que afectara al 35% del trafico de vehiculos de
combustién, aunque han solicitado ayudas
mas de 170 municipios, impactando a mas de
24,5 millones de ciudadanos espafioles.

» Calculo de las emisiones de gases de efecto invernadero del servicio
de transporte y comunicacién a los usuarios de dicho transporte
durante el proceso de adquisicién de los titulos de transporte para

el caso del transporte de viajeros y antes de la formalizacion del
contrato en el caso del transporte de mercancias.

Plazo:

En el plazo de un afio desde la aprobacion de la metodologia a la que
hace referencia el apartado 4 del articulo, y seglin las condiciones
que en ella se establezcan, las entidades pUblicas o privadas que
presten o comercialicen un servicio de transporte de personas o
mercancias con origen o destino en el territorio espafiol.

Hoja de Ruta del
Hidrégeno:

una apuesta por el
hidrégeno renovable
VISION DE ESPANA
PARA 2030.

» 150 - 200 autobuses. 2030
»5.000 - 7.500 vehiculos ligeros y pesados.

» 100-150 hidrogeneras de acceso publico.

» 40 GW de electrolizadores para 2030y la
produccion de hasta 10 millones de toneladas de
hidrégeno renovable en la UE.

Real Decreto-ley 24/2021,
de 2 de noviembre para la
promocion de vehiculos
de transporte por carretera
limpios y energéticamente
eficientes.

» Obligatoriedad de incluir en la contratacién Contratos
publica objetivos de vehiculos cero emisiones cuyo

o de bajas emisiones tanto para la compra, groced'm‘e”to
arrendamiento financiero, alquiler y alquiler con aSjudicacién
opcion de compra de la flota publica como la comience
flota ofertada para contratos piblicos de servicios después del 2
de transporte de pasajeros o mercancias para de agosto
garantizar que se realizan a través de vehiculos de de2021

bajas emisiones o cero emisjones.

» Siendo bajas emisiones en vehiculos ligeros
(automoviles y furgonetas) seglin Reglamento
2019/631: no més de 50 g/km de CO, y hasta el
80% de los limites de emisiones de conduccién
real (RDE) aplicables para NOxy PN. Y en vehiculos
pesados (camiones y autobuses), todos los
vehiculos que funcionan con cualquiera de los
combustibles alternativos enumerados en la
Directiva de Infraestructura de Combustibles
Alternativos. (Directiva 2014/95)

» 36,3% Automoviles y furgonetas de bajas Hasta 2025
emisiones.

» 10% Camiones bajas emisiones.

» 45% Autobuses bajas emisiones.

» 36,3% vehiculos ligeros (automoviles y furgonetas) A partirde

cero emisiones. 2026
» 14% camiones de bajas emisiones.
» 65% Autobuses bajas emisiones.

» (La mitad cero emisiones).
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Real Decreto-ley 29/2021
por el que se adoptan
medidas urgentes en el
ambito energético para el
fomento de la movilidad
eléctrica, el autoconsumo
y el despliegue de energias
renovables.

Establece obligatoriedad sobre:

» instalacion de puntos de recarga en zonas de
proteccion de las carreteras.

» Instalacion de puntos de recarga en concesiones
en redes estatales de carreteras con contratos

en ejecucion a 22 de mayo de 2021 en los que

se incluyan instalaciones de suministro de
combustibles y carburantes.

» Eliminacion de las licencias y las autorizaciones
previas para la instalacion de puntos de recarga que
seran sustituidas por declaraciones responsables.
» Dotaciones minimas de recarga de vehiculos
eléctricos en aparcamientos adscritos a edificios
de uso distintos al residencial o estacionamientos
existentes no adscritos a edificios, ya que antes

del 1 de enero de 2023 deberan disponer de
puntos de recarga en base al nimero de plazas

de aparcamiento del que dispongan, siendo la
cantidad minima:

» 1 punto de recarga por cada 20 plazas en edificios
cuyo titular sea la Administracion General del
Estado

» 1 punto de recarga por cada 40 plazas para el resto
de edificios establecidos en el RD.

Apartirdel 1
de enero
del 2023

Real Decreto 376/2022

Amplia los objetivos obligatorios minimos de
venta o consumo de biocarburantes con fines de
transporte:

. Hasta alcanzar el 12% en 2026.
Objetivos en contenido energético de
biocarburantes avanzados y biogés:

. 0,1% con caréacter indicativo

en los afios 2020y 2021.
. 0,1% con caracter obligatorio,
de al menos el 0,2% en 2022.
. 1% en 2025.
. 3,5% en 2030.

2026

2020

2022

2025
2030
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Real Decreto 184/2022,
de 8 de marzo, por
elque seregulala
actividad de prestacion
de servicios de recarga
energética de vehiculos
eléctricos

Establece obligatoriedad sobre:

» Distincion entre las figuras “operador del punto de

recarga” y “empresa proveedora de servicios para la

movilidad eléctrica”

» Los principios generales de los servicios de recarga

energética

. Principio de eficienciay minimo coste para el
usuarioy para el sistema eléctrico.

. Libertad de prestacion del servicio por
cualquier consumidor.

. Establecimiento de condiciones justas y no
discriminatorias por parte de las empresas
proveedoras de servicios para la movilidad
eléctrica.

. Establecimiento de precios razonables,
facilmente comparables, transparentes y no
discriminatorios por parte de los prestadores
de servicios de recarga energética.

. Principio de cooperacion entre el gestor de la
red de distribucién y el prestador de servicios
de recarga energética sobre la base de la no
discriminacion.

. Principio de acceso universal a las
infraestructuras de puntos de recarga de
vehiculos eléctricos de acceso publico.

»Modalidades de prestacion del servicio de recarga
energética.

» Posibilidad de celebracién de acuerdos de
interoperabilidad.

» Establecimiento de los derechos y obligaciones
de los operadores de puntos de recarga, de

las empresas proveedoras de servicios para la
movilidad eléctricay de las empresas distribuidoras.
» Obligaciones de remisién de informacién.

» Sometimiento de las infraestructuras eléctricas
de las estaciones de recarga de vehiculos eléctricos
de potencia superior a 250 kW al régimen de
autorizacion del articulo 53 de la LSE.

» Eliminacion de la obligacion de realizar ofertas
alternativas de los comercializadores de referencia
a precio fijo.

A partir del 9
de marzo del
2023

Real Decreto 1052/2022,
de 27 de diciembre,

por el que se regulan
las zonas de bajas
emisiones

Zonas de Bajas Emisiones (en adelante, ZBE) en
todas las ciudades de mas de 50.000 habitantes.

Las entidades locales deberan informar al Ministerio
para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréfico

y al érgano autonémico competente en materia

de medio ambiente el resultado de los indicadores
obligatorios de seguimiento como son los siguientes
Indicadores de cambio climatico y movilidad
sostenible:

. Porcentaje de vehiculos cero emisiones con
respecto al total de la flota de vehiculos
privados, transporte de mercanciasy
transporte colectivo.

. Dotacién de infraestructura de recarga
de la ZBE, con indicacion del nimero de
puntos de recarga de vehiculos y estaciones
de intercambio de baterias para vehiculos
eléctricos.

A partir de
2023

6. Borrador para la actualizacién del PNIEC 2023-2030
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Destacan en el Ultimo afio la revision y pronta aprobacion del Plan Nacional
de Energia y Clima PNIEC (2023-2030), con el que se espera reducir el grado de
dependencia de Espafia del 73% actual al 51% en 2030 segun las previsiones de
la revision del Plan Nacional Integrado de Energiay Clima (PNIEC). Para el periodo
de obligacion vigente, 2021-2030, el Ministerio para la Transicién Ecolégica y el
Reto Demografico ha realizado una previsién en la que se espera que sea el sector
transporte el que contribuya en mayor medida al objetivo de ahorro de energia
finalacumulado para el periodo 2021-2030, asignandole un objetivo de ahorro de
19 Mtep lo que representa el 36% del objetivo acumulado de ahorro de energia en
el periodo. Un objetivo que se conseguird a través de diferentes medidas, donde
se prevé que el impulso al vehiculo eléctrico contribuird a dicho objetivo con la
reduccion de 3.049 Ktep®.

Objetivo de reduccion que se verd reforzado con la futura aprobacién del
Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible, cuya aprobacion se ha visto

retrasada por el periodo electoral pero que se ha de aprobar antes de final de
este afio’. Una ley necesaria que dard seguridad juridica para poder avanzar. De
hecho el 60%?¢ de los espafioles esta a favor de una Ley de Movilidad Sostenible,
porcentaje que aumenta a un 73% cuando se pregunta a los mas jévenes, segln
refleja la encuesta realizada por Freenow a la poblacion espafiola para conocer su
postura al respecto y como afectara a su movilidad del dia a dia.

6. Borrador para la actualizacion del PNIEC 2023-2030

7. https://www.transportes.gob.es/el-ministerio/sala-de-prensa/noticias/mar-13022024-1327

8. https://www.eleconomista.es/actualidad/noticias/12856805/06/24/el-60-de-los-espanoles-apoya-
una-ley-de-movilidad-sostenible.html
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Impacto ambiental
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El Pacto Verde Europeo establece el objetivo de neutralidad climatica en
2050, mientras trabaja también hacia una ambicion de cero contaminacion.
Sin embargo, aunque las emisiones de CO, procedentes de la combustion de
combustibles en Europa se redujeron en un 7,1% en 2023y un 8,4% en Espafia,
las emisiones a nivel mundial de CO, alcanzaron un nuevo récord en 2023 (con
un incremento del 1,7%).

EMISIONES DE CO, PROCEDENTES DE LA COMBUSTION
DE COMBUSTIBLES

Fuente Enerdata

Tendencia durante 1990 - 2023 - Mt
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Las emisiones del transporte representan una cuarta parte de las emisiones de
gases de efecto invernadero de la UE, siendo el Unico sector que ha crecido
desde 1990. Es por ello que, para lograr la neutralidad climatica en 2050, el
Pacto Verde Europeo pide una reduccion del 90% de las emisiones de gases
de efecto invernadero del transporte. Un compromiso que va acompafiado
del establecimiento de regulacién y normativa vinculante para garantizar el
cumplimiento de los objetivos

Aungque segln Enerdata en 2023 tanto Europa como Espafia consiguen reducir
las emisiones de CO,, del Informe de Inventario Nacional de Emisiones de Gases
de Efecto Invernadero® publicado en 2024 con los datos del cierre de 2022, las
emisiones totales de gases de efecto invernadero en Espafia estimadas para el
afio 2022 fueron 294.201,4 kilotoneladas de CO, equivalente (kt de CO,-eq). Esto
representa un aumento del +2,0 % respecto al 2021 y constituye un incremento
del +2,4% respecto al afio base 1990 y un descenso del -32,8% respecto al afio
2005, situando a Espafia como el 5° pais de la UE con mayores emisiones de
GEl'en 2022.

9. Edicién 2024 del Inventario Nacional de Gases de Efecto Invernadero, correspondiente a la serie 1990-
2022

24


chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.miteco.gob.es/content/dam/miteco/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/sistema-espanol-de-inventario-sei-/Documento-resumen-Inventario-GEI-2024.pdf
chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.miteco.gob.es/content/dam/miteco/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/sistema-espanol-de-inventario-sei-/Documento-resumen-Inventario-GEI-2024.pdf
https://obsbusiness.school/

OBS

A nivel nacional, el transporte en Espafia representa el 30,7% del total de las
emisiones: presenta un incremento (+5,8%) de las emisiones respecto al afio
2021, debido principalmente al aumento de las emisiones del transporte por
carretera (+4,2%), que por si solo supone un 28,4% del total de las emisiones
de GEI. De estas, las emisiones de turismos supusieron el mayor emisor con
un 63% de las emisiones del transporte terrestre, un aumento en torno al 4%
en datos absolutos en 2022, y del 76% en comparacion con los niveles del afio
1990. Por su parte, los vehiculos pesados, vehiculos ligeros y motocicletas
representaron un 26%, 9% vy 2% del total de emisiones del transporte terrestre
respectivamente, con crecimientos del 5%, 6% vy 1,7% respectivamente. Es por
esto que la descarbonizacion del transporte se presenta como un eje clave en
los objetivos de neutralidad climatica para 2050.

EMISIONES DE CO,_eq DE LA CATEGORIA DE

TRANSPORTE POR CARRETERA (1A3B) POR CATEGORIA
Fuente: Ministerio para la DE VEH[CU LOS (KT)

Transicién Ecolégicay el
Reto Demogréfico

Mo | Tuwimos | Vehidos | Vebulos | Motadletasy

1990 29.856 15.394 4918 1.121 51.289
2005 59.242 24.175 8.251 1.758 93425
2010 55.786 19.905 6.837 2.155 84.683
2015 52854 18.430 6.534 1.707 79.526
2019 55.500 20.306 6.853 1.877 84.535
2020 44.583 18.702 4.959 1.328 69.571
2021 50.695 20.970 6.928 1.558 80.152
2022 52.691 21.916 7.314 1.570 83.491
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Pero ademas de este objetivo, el Plan de Accion para una Contaminacion Cero®
establece la vision de que la UE deberia haber reducido la contaminacién hasta
el punto de que ya no perjudique la salud humana ni los ecosistemas naturales
en el 2050. Esto se traduce en objetivos clave para 2030 destinados a acelerar la
reduccion de la contaminacion en origen.

De hecho, la contaminacién del aire es el mayor riesgo medioambiental para la
salud en Europa, provocando enfermedades cardiovasculares y respiratorias que
conducen a la pérdida de afios de vida saludables y, en el peor de los casos, a
muertes prematuras. Segln los Ultimos datos facilitados por la Agencia Europea
de Medio Ambiente (en adelante, AEMA)* estima en mas de 350.000 y 20.000 las
muertes prematuras al afio en Europa y Espafia respectivamente, a causa de
la mala calidad del aire atribuibles a los niveles de éxidos de nitrégeno (NOXx),
ozono (03) y particulas en suspensién inferiores a 2,5 um (PM2.5). De estas
emisiones, segln los Gltimos datos de la AEE, el sector transporte por carretera
fue responsable del 4,0 % de las emisiones de particulas finas PM2,5 y del 35,7%
del total de emisiones de éxidos de nitrogeno a la atmdsfera. Porcentajes que
aumentan significativamente en las zonas urbanas.

10. https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/HTML/?uri=CELEX:52021DC0400

11. https://www.eea.europa.eu/themes/air/country-fact-sheets/2023-country-fact-sheets/spain-air-
pollution-country
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En el Ultimo afio las acciones en el transporte estan teniendo resultados positivos
enloquealareducciénde contaminantes ambientales se refiere. A nivel nacional,
las emisiones de NOx en 2022 registraron un descenso respecto al afio anterior
(-3,6%). Esta bajada estuvo fundamentalmente relacionada con una disminucién
del 6,0% en las emisiones debidas al transporte por carretera. También las
emisiones de PM, ; en 2022 han disminuido un -0,7%, principalmente debido al
descenso de las emisiones registradas en el transporte por carretera (-14,4%)*.
Sin embargo, uno de los contaminantes asociados al transporte que mas crece
frente al 2021 es el Plomo (+8,4%), pasando asi a ser responsable de un cuarto del
total de las emisiones de Pb en Espafia (25,6%).

Pero, aunque la legislacion de la UE ha dado lugar a mejoras significativas en
la calidad del aire, la aprobacién por el Parlamento Europeo el 26 de abril de
2024 de una nueva Directiva de calidad del aire que actualiza los limites legales
para acercarlos a los estandares de la OMS. De hecho, fueron menos del 1% los
ciudadanos que estuvieron expuestos a niveles superiores a los estandares de
la UE en 2022 para particulas finas y didxido de nitrogeno, al igual que ocurria
en Espafia, y el 9% de los ciudadanos de la UE estuvieron expuestos a niveles de
particulas PM 10 superiores a los estandares de la UE. Sin embargo, el porcentaje
aumenta drasticamente si consideramos los nuevos valores de referencia de
calidad del aire de la Organizacion Mundial de la Salud, con los que mas del 83%"
de los ciudadanos urbanos europeos estan expuestos a niveles superiores a los
seguros para todos los contaminantes, excepto SO., y mas del 93,3% de las zonas
a nivel nacional. Luego la adaptacion progresiva a los nuevos limites de la OMS
supondra todo un reto, en especial para las zonas urbanas.

Figura 08 —

Fuente: Datos Calidad del

aire periodo 2022 MITECO,
Empresa por la Movilidad

Sostenible

VALORES LIMITES Y ZONAS POR ENCIMA DE LOS NIVELES
DE CONTAMINACION EN ESPANA 2022 SEGUN LAS
DISTINTAS DIRECTRICES
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12. https://www.miteco.gob.es/content/dam/miteco/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/sistema-

espanol-de-inventario-sei-/Documento-resumen-Inventario-CA-2024.pdf

13. https://www.eea.europa.eu/en/analysis/indicators/exceedance-of-air-quality-standards

14. MITECO. Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico. Inventario Nacional de

Contaminantes Atmosféricos. (Edicién 2024)
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De ahi que en enero del 2024 el gobierno aprobase el Programa Nacional de
Control Contaminacién Atmosférica 2023 - 2030 (PNCCA). Un programa que
establece un total de 61 medidas dirigidas a todos los sectores contaminantes
con el objetivo de cumplir con los compromisos establecidos para Espafia en la
Directiva de Techos Nacionales de Emisién para 2030, incluso mejorarlos®.

Por ultimo, otro de los objetivos establecidos a nivel Europeo busca reducir el
numero de personas con molestias crénicas por el ruido del transporte en un
30% para 2030 (en comparacion con 2017), ya que se estima que en 2017 (afio de
referencia para el objetivo del plan de accién de contaminacién cero) mas de 95
millones de personas en la UE estuvieron expuestas a niveles nocivos de ruido del
trafico rodado, es decir, superiores a 55 dB durante el periodo dia-tarde-noche
(Lden). Una exposicion prolongada que se estima causa 41.000 nuevos casos de
enfermedades cardiacas y 11.000 muertes prematuras cada afio en Europa®®.

El parque movilen Espafia no dejade crecer, de hecho, a cierre del 2023 circulaban
mas de 36,72 millones de vehiculos, de los cuales el 32,3% no tenia etiqueta
medioambiental (25,9% de los turismos) y el 27,7% tenian etiqueta B (30,3% de los
turismos)*’. Vehiculos antiguos que no dejan de crecer en el parque actual, ya que
solo en turismos, se vendio el doble de coches usados que nuevos, de los cuales
el 40% tenian mas de 15 afios de antigliedad®. Una tendencia en crecimiento
que eleva la antigliedad media del parque movil por primera vez por encima de
los 14,2 afios. Una cifra preocupante, igual que la correspondiente a vehiculos
comerciales y camiones que ya alcanzan los 14,4 y 14,9 afios, respectivamente.
Vehiculos antiguos que son los maximos responsables de las emisiones de NOx y
de particulas en la actualidad (mas del 90% del total de dichas emisiones) y que
al mismo tiempo incrementan la inseguridad en las carreteras. Es por ello que el
vehiculo con carga eléctrica (ECV) se posiciona frente al resto por su cero emision
en el tubo de escape para BEVy FCEV 0 minima para PHEV.

Por otro lado, del estudio sobre el uso de la infraestructura de recarga publica®
que incluye los datos de Cataluiia 2020-2021 o el de la infraestructura de la
provincia de Tarragona entre otros, realizados por ETECNIC, se extrajeron los
siguientes datos:

El vehiculo eléctrico puro (BEV) es el mas eficiente de las tecnologias disponibles
(hasta 4 veces mas eficiente que el de gasolina), seguido de los hibridos
enchufables (PHEV), y posteriormente los hibridos y los vehiculos de gas.

El vehiculo con menos emisiones es el eléctrico puro (BEV), con menos de la
mitad de las emisiones que un vehiculo de gasolina, siendo el segundo menos
contaminante el hibrido enchufable, seguido de los vehiculos de gas.

15. https://www.movilidadsostenible.com.es/el-gobierno-aprueba-la-actualizacion-del-programa-
nacional-de-control-contaminacion-atmosferica-2023-2030/

16. https://www.eea.europa.eu/publications/zero-pollution/health/noise-pollution
17.https://www.dgt.es/menusecundario/dgt-en-cifras/dgt-en-cifras-resultados/?q=parque&tema=vehiculo
s&pag=1&order=DESC%C2%A0

18. https://www.20minutos.es/motor/actualidad/2023-se-vendieron-espana-doble-coches-usados-que-
nuevos-mas-de-la-mitad-modelos-diesel-5206484

19. | Informe 'El vehiculo eléctrico en Espafia. Situacién actual, objetivos y retos a abordar.
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Enloqueaceficienciaenergética, los BEV siguen posiciondndose sobre unvehiculo
de hidrogeno (FCEV), donde el 40% de la energia se pierde en el proceso de
produccion del hidrégeno, licuaciony transporte y transformacion del hidrégeno
en electricidad dentro del vehiculo. De ahi que de media un vehiculo que usa esta
tecnologia tenga una eficiencia energética del 30% - 40%. Es decir, un vehiculo
FCEV consume en términos de eficiencia energética entre dos y tres veces mas
energia que un eléctrico puro (BEV) cuya eficiencia energética se encuentra
en torno al 70% - 90%, en comparacién con el 40% y 50% para los hibridos
enchufables (PHEV). Pero, aunque nos parezca baja su eficiencia, no debemos
de perder el foco de que un vehiculo de hidrogeno sigue siendo mas eficiente
energéticamente que los vehiculos diésel y gasolina. Asi pues, desde el punto de
vista medioambiental, siguiendo como criterio las emisiones de CO, equivalentes
y tras el analisis en lo que al impacto del ciclo de vida, incluyendo la produccién
del combustible/vector energético y de la produccion de los vehiculos incluidas
las baterias, realizado en mayor detalle en la primera edicion del presente
informe?, los vehiculos eléctricos deben ser prioritarios, seguidos de los hibridos
enchufables.

Por otro lado, la movilidad eléctrica se posiciona como una herramienta clave
para paliar la crisis energética, ayudando a una mayor diversificacion energética
(hoy dependiente en mas del 90% de productos derivados del petréleo) y a una
gestion energéticamas eficiente, minimizando elimparable incremento en precios
que esta repercutiendo en un aumento de la inflacion. Apostar por las fuentes
de energia renovable y la combinacion de autoconsumo y movilidad eléctrica,
surge como oportunidad para minimizar tanto impactos econdémicos como
ambientales que nos permita acabar con la dependencia de los combustibles
fosiles e invertir en alternativas limpias, accesibles, asequibles y sostenibles,
como queda recogido en el PNIEC al prever una reduccion de 32 Mteq entre los
afios 2019y 2030.

20. | Informe 'El vehiculo eléctrico en Espaiia. Situacidn actual, objetivos y retos a abordar.
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Best Practices

WEBFLEET

Seglin el estudio Fleet digitisation report
2024 de Webfleet, las flotas corporativas
espafiolas estan compuestas por un 53,6% de
vehiculos con motor de combustion interna y
un 41,4% de vehiculos totalmente eléctricos
o hibridos. El 89% espera que la combinacion
de vehiculos cambie en los proximos 5 afios.
De los que esperan que cambie, creen que su
combinacion de vehiculos sera de un 27,8% de
ICE y un 67,9% de vehiculos eléctricos/hibridos.

Por otro lado, segtin un estudio anterior de
Webfleet  realizado sobre el potencial de
electrificacion de las flotas de vehiculos, el 55%
de los vehiculos comerciales en Espafia podrian ser reemplazados por una alternativa eléctrica.
Ademas, el 82,8% de las empresas podrian reemplazar al menos uno de sus vehiculos por un
modelo eléctrico y el 57% podrian reemplazar al menos la mitad de sus vehiculos por EV. El
34,4% de las empresas podrian reemplazar todos los vehiculos de su flota por EVZ.

Cambios posibles que de producirse generarian una reduccion de su consumo colectivo de
gasolina en més del 42% y del de gasoleo en algo mas del 30%, con una reduccion de sus
emisiones colectivas de CO, del 31%. Segtn un estudio de 2023 también de Webfleet, las
empresas con EVs ahorran de media 5.665 litros de combustible por vehiculo al afio, 3.599
euros en costes por vehiculo y afio, y 15 toneladas de CO,, también por vehiculo al afio?.

Ciclo devida

Las normas de CO, de la UE limitan las emisiones de CO, del depdsito a la rueda,
es decir, las emisiones de CO, medidas en el tubo de escape de un vehiculo, pero
no abordan las emisiones totales de gases de efecto invernadero de un vehiculo
alo largo de su vida (til.

Teniendo en cuenta la relevancia de las emisiones totales de gases de efecto
invernadero para alcanzar el objetivo de neutralidad climética, la nueva
regulacion introduce una evaluacion de las emisiones de CO, del ciclo de vida en
las normas de CO,. De ahf que a finales de 2025, la Comisién Europea desarrollara
una metodologia de evaluacion del ciclo de vida que los fabricantes podran
aplicar a partir de enero de 2026 para informar voluntariamente a la Comision
Europea sobre las emisiones de CO, del ciclo de vida.

21. https://www.webfleet.com/es es/webfleet/blog/mas-de-la-mitad-de-los-vehiculos-
de-flotas-en-espana-podrian-ser-electricos

22, https://www.webfleet.com/es _es/webfleet/blog/datos-de-electrificacion-1-reducir-
costes-consumo-de-combustible-y-emisiones-con-los-ev.
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Elautomovil eléctrico tiene un efecto positivo en la reduccién de las emisiones de
gases de efecto invernadero y en la mejora de la calidad del aire, principalmente
porque evita el uso directo de combustibles fosiles y no emite gases a través
del tubo de escape. Sin embargo, es crucial considerar su sostenibilidad desde
una perspectiva mas integral. Por ello, es esencial analizar el impacto ambiental
total del vehiculo a lo largo de su ciclo de vida, incluyendo las emisiones de
diéxido de carbono generadas durante el proceso de fabricacién, tanto del
automavil como de sus componentes, especialmente las baterias. Asimismo,
se debe garantizar un suministro ético y sostenible de las materias primas
necesarias para su producciéon y su contribucién a la economia circular, entre
otros aspectos relevantes. Estas acciones son imprescindibles dado que la UE
prevé que la demanda global de baterias se multiplique por 14 para 2030, y
que la UE representard aproximadamente el 17% de esa demanda, impulsada
principalmente por la electrificacion del transporte.

En agosto de 2023, entrd en vigor un nuevo reglamento europeo sobre pilas
y baterias y sus residuos®, con el objetivo de reducir el uso de sustancias
nocivas, minimizar la dependencia de materias primas de fuera de la UE, y
mejorar la recuperacién de materiales tras su uso. Este reglamento establece
nuevos objetivos para garantizar que las baterias comercializadas en la UE sean
sostenibles y seguras durante todo su ciclo de vida, lo que contribuira a reducir la
huella ambiental de los vehiculos eléctricos y a mejorar su competitividad.

Ademas, dado que no solo es importante el ciclo de vida de las baterias, en julio
de 2023 la Comision Europea propuso revisar la normativa sobre los requisitos
de circularidad en el disefio de vehiculos y su gestion al final de su vida Gtil?.
De hecho, el ciclo de vida también es un aspecto relevante contemplado en la
Directiva 2009/33/CE, que promueve vehiculos de transporte por carretera limpios
y energéticamente eficientes, favoreciendo la movilidad de bajas emisiones. Esta
directiva obliga a los Estados miembros, incluyendo a Espafia, a considerar el
impacto energético y ambiental de los vehiculos en las contrataciones publicas,
teniendo en cuenta factores como el consumo de energia, las emisiones de 'y
otros contaminantes durante su vida Util. Un impacto ambiental que cada vez
adquirird mas importancia para los fabricantes con la aprobacion de la Directiva
sobre Diligencia Debida de las empresas, también conocida como CSDDD o
CSD, por sus siglas en inglés, al exigir responsabilidad ante practicas abusivas en
términos de Derechos Humanos y ambientales, impulsando asi la sostenibilidad
en toda la cadena de actividades?, y con sanciones que pueden suponer hasta
el 5% del total de facturacién de la organizacion. Un punto clave si tenemos en
cuenta las continuas denuncias por vulneracion de derechos humanos en el
sector de la mineria.

23. Reglamento relativo a las pilas y baterias y sus residuos

24, https://environment.ec.europa.eu/topics/waste-and-recycling /end-life-vehicles en

25. https://www.movilidadsostenible.com.es/aprobada-la-directiva-sobre-diligencia-debida-de-las-
empresas-en-materia-de-sostenibilidad-csddd-obligaciones-sanciones-y-a-quien-aplica
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Por otro lado, se ha de buscar la eficiencia del vehiculo. En 2023, el 65% de las
ventas mundiales (60% en Europa) correspondieron a SUV, camionetas pick-up
y modelos grandes Alta ineficiencia considerando que los SUV utilizan baterias
un 25% mas grandes que un turismo eléctricos de tamafio mediano con una
autonomia similar. Esto significa que si todos los SUV eléctricos vendidos en
2023 hubieran sido en cambio autos de tamafio mediano, se podrian haber
evitado alrededor de 6.000 toneladas de litio, 30.000 toneladas de niquel, casi
7.000 toneladas de cobalto y méas de 8.000 toneladas de manganeso. Ademas, al
ser vehiculos mas pesados, también tienen un mayor consumo de electricidad
y de materiales como hierro y acero, aluminio y plasticos, con una mayor huella
ambiental y de carbono para la produccion, el procesamiento y el ensamblaje.
Sin embargo, solo el 25% de los mas de 400 lanzamientos esperados durante
el periodo 2024-2028 son modelos pequefios y medianos, lo que representa
una proporcion menor de modelos disponibles que en 2023. De ahi que cada
vez mas paises estén poniendo foco y desincentivando los vehiculos grandes e
incentivando la compra de vehiculos pequefios®.

Aln con todo esto, las emisiones del ciclo de vida de un automdvil eléctrico de
bateria de tamafio mediano son aproximadamente la mitad de las de uno de
combustion equivalente, mas del 40% mas bajas que las de un HEV equivalente
y aproximadamente un 30% mas bajas que las de un PHEV durante 15 afios de
operacion, o alrededor de 200 000 km?'.

Finalmente, al evaluar el impacto ambiental del vehiculo eléctrico, también es
importante considerar su efecto sobre otro contaminante ambiental: el ruido. En
este aspecto, el vehiculo eléctrico ofrece una mejora significativa en comparacion
con otras alternativas. Ademas, es fundamental adaptar tanto el estilo de
conduccién®® como el equipamiento del vehiculo, como los neumaticos, para
asegurar la maxima eficiencia durante su uso.

Asi pues, desde el punto de vista medioambiental, siguiendo como criterio las
emisiones de equivalentesy tras el analisis en lo que al impacto del ciclo de vida,
incluyendo la produccion del combustible/vector energético y de la produccién
de los vehiculos incluidas las baterias, realizado en mayor detalle en la primera
edicién del presente informe?, los vehiculos eléctricos deben ser prioritarios,
seguidos de los hibridos enchufables.

26. IEA (2024), Global EV Outlook 2024, IEA, Paris https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2024,
Licence: CCBY 4.0

27. |EA (2024), Global EV Outlook 2024, IEA, Paris https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2024
Licence: CCBY 4.0

28. https://www.obsbusiness.school/actualidad/informes-de-investigacion/informe-obs-el-vehiculo-
electrico-en-espana-situacion-actual-objetivos-y-retos-abordar

29. | Informe 'El vehiculo eléctrico en Espafia. Situacién actual, objetivos y retos a abordar’
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El precio de venta del vehiculo sigue siendo un reto para dar el cambio
al vehiculo eléctrico. En este sentido es clave partir de que el precio de los
vehiculos nuevos siguen siendo mucho mas caros que hace cinco afios, mas
de un 40% en el caso de Espafia, muy por encima del IPC que en el mismo
periodo fue del 15,3%%.

Precios elevados que han impulsado la venta de coches de segunda mano.
De hecho, se prevé que en el 2024 se vendan 2 millones de turismos usados
en Espafia®, el doble que de vehiculos nuevos, con el impacto ambiental y en
la seguridad que esto supone. Vehiculos que también han incrementado su
precio un 5,5% en Espafia en el primer semestre. 20243,

Mientras el precio es un factor de disuasion y la eficiencia uno de los objetivos
claves de la electrificacion del transporte, el sector de la automocién esta
apostando por una oferta que penaliza ambos objetivos. De hecho, los SUV
y los automéviles grandes dominan las opciones de automdviles eléctricos
disponibles en 2023, representan el 60%* de las opciones BEV disponibles en
China'y Europay una participacion atn mayor en los Estados Unidos, similar
a la tendencia hacia los SUV que se observa en los automdviles con motor
de combustion interna (ICE). Luego la mayor oferta de vehiculos eléctricos la
copan los segmentos de mayor tamafio y precio mas elevado, que al mismo
tiempo son poco eficientes, mas contaminantes y tienen una mayor huella
ambiental y social.

En China, mas del 60% de los coches eléctricos vendidos en 2023 ya eran
maés baratos que su equivalente medio con motor de combustion. Sin
embargo, los coches eléctricos siguen siendo entre un 10% y un 50%
maés caros que los equivalentes con motor de combustion en Europa
y Estados Unidos, segln el pais y el segmento de coche. En 2023, dos
tercios de los modelos eléctricos disponibles a nivel mundial eran
coches grandes, camionetas o vehiculos utilitarios deportivos, lo que
hizo subir los precios medios*.

Estas tendencias también han elevado los costes iniciales de adquisicidn
de los vehiculos eléctricos. Como en Europa el precio de compra de los
vehiculos eléctricos sigue siendo alto y el comprador no suele tener
en cuenta el TCO en el que salen mejor posicionados frente a los de
combustién, las ventas de los vehiculos eléctricos estan fuertemente
vinculadas a las subvenciones o incentivos para la compra.

30. https://www.ocu.org/coches/coches/noticias/subida-precio-coches-nuevos

31. https://www-statista-com.universidadunie.idm.oclc.org/topics/11289/used-vehicles-in-
spain/#topicOverview

32. https://noticias.coches.com/informes/el-precio-medio-de-los-coches-usados-sube-un-55-en-el-
primer-semestre/529016

33. IEA (2023) Global EV Outlook 2023, https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2023. All rights
reserved

34. |EA (2024), Global EV Outlook 2024, IEA, Paris https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2024,
Licence: CCBY 4.0
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Los gobiernos han implementado una serie de incentivos y medidas que
buscan fomentar la adopcidon de vehiculos eléctricos y la infraestructura
necesaria para su funcionamiento.

En Espafia, el reciente Real Decreto-ley 5/2023, de 28 de junio, marca un hito
significativo en esta direccion, ya que introduce dos nuevas deducciones en
el Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas (IRPF) del 15% del IRPF,
que tienen como objetivo principal incentivar la adquisicion de vehiculos
eléctricos por parte de particulares y la instalacion de infraestructuras de
recarga.

moveslii

Movilidad
Eficiente & Sostenible

Otro ejemplo es el programa MOVES en sus distintas lineas:

e MOVES III: El programa de incentivos ligados a la movilidad eléctrica
(MOVES 1), gestionado por las comunidades auténomas -de ayudas
para la adquisicion de vehiculos hibridos o eléctricos y la instalacién
de puntos de recarga- en el marco del Plan de Recuperacion,
Transformacién y Resiliencia Europeo. Dotado inicialmente con un
presupuesto de 400 millones de euros, y posteriormente ampliado
hasta 1.200 millones, de los cuales, a 28 de junio de 2024, un total de
1.107,7 millones fueron transferidos a las comunidades autonomas,
responsables de su reparto final. Con fecha 26 de junio de 2024, se
ampliaba el plazo hasta diciembre del 2024 y el presupuesto en 350
millones - 200 millones de los Presupuestos Generales del Estado, a
través del Real Decreto-ley 4/2024, de 26 de junio, y 150 millones del
Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, gestionado por
el IDAE-, totalizando en el momento actual un presupuesto destinado
al Programa de 1.550 M€*. Ademas, en Mayo del 2023 se realizaban
modificaciones ampliando los posibles beneficiados al incrementar
ellimite del nUmero de vehiculos objeto de apoyo para las solicitudes
deayudadeempresasoentidades con flotas de vehiculos, la tipologia
de vehiculos incentivables (se afiaden los vehiculos seminuevos), y la
antigiedad de los vehiculos de demostracion.

35. https://www.movilidadsostenible.com.es/es-suficiente-la-reduccion-del-15-en-el-irpf-para-impulsar-la-

movilidad-electrica/

36. https://www.idae.es/ayudas-y-financiacion/para-movilidad-y-vehiculos/programa-moves-iii
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« MOVESFlotas: Enjulio2023,elMITECOlanzabalaterceraconvocatoria
del programa de ayudas para flotas de vehiculos eléctricos y de pila
de combustible dotado con 30 millones (MOVES Flotas), con cargo
al Plan de Recuperacioén, Transformacion y Resiliencia (PRTR)*, para
impulsar la electrificacion de grandes flotas de transporte compuestas
por vehiculos ligeros —de ciclomotores a furgonetas-, de empresas
o entidades del sector publico. Un programa que finalmente otorgd
13,5 millones a 26 proyectos de electrificacion de flotas de vehiculos
ligeros, copadas porempresas publicas,empresasdeVTCsyempresas
de renting, que incluyen la adquisicién de 6.268 vehiculos eléctricos
—de ciclomotores a furgonetas- y la instalacion de 1.333 puntos de
recarga corporativos® . Un programa que se ampliaba en julio de este
afio con otros 50 millones méas (MOVES Flotas Plus).

e MOVES Singulares II: Asi mismo, a través del MOVES Singulares Il
se beneficia a 186 iniciativas con 234,6 millones en nuevas ayudas
para proyectos innovadores de movilidad eléctrica, financiando
desde infraestructura de recarga, a aplicaciones de baterias y
almacenamiento, o nuevos procesos o prototipos de vehiculo
eléctrico y componentes asociados *°.

« MOVES MITMA: También el Consejo de Ministros, a propuesta
del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, aprobd el
pasado junio ampliar en 50 millones de euros® las ayudas para
la transformacién sostenible de flotas de vehiculos pesados de
transporte de pasajeros y mercancias por carretera, con cargo a los
fondos nacionales, hasta alcanzar los 450 millones de euros, debido a
queel programa detransformacién de flotas del Plan de Recuperacion
recibi¢ 12.000 solicitudes de empresas por unimporte de 627 millones
de euros, mas de un 56% del presupuesto inicialmente previsto.

« MOVES Corredores: 150 millones para el programa* que busca
garantizar que toda la red principal de carreteras cuente con una red
suficiente de recarga, financiando la instalacion de estaciones de
recarga en secciones de carretera con cobertura insuficiente, “zonas
sombra”.
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38. https://www.idae.es/noticias/el-idae-otorga-135-millones-mas-en-ayudas-otros-26-proyectos-de-
electrificacion-de-flotas

39. https://www.idae.es/noticias/el-miteco-asigna-2346-millones-en-nuevas-ayudas-para-proyectos-
innovadores-de-movilidad

40. https://www.movilidadsostenible.com.es/nuevos-plazos-ampliacion-presupuestos-impulso-
movilidad-sostenible/

41. https://www.movilidadsostenible.com.es/miteco-suma-350-millones-de-euros-mas-al-moves-iii
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Figura09 — AYUDAS PROGRAMA MOVES (MILLONES DE EUROS)

Fuente: Empresas por la
Movilidad Sostenible

AYUDAS PROGRAMA MOVES (millones de euros)

2023 2024
MOVES Il 1200 350
MOVES Flotas 30 50
MOVES Singulares I 2346
MOVES MITMA 400 50
MOVES Corredores 150

Otro de los instrumentos de financiacion es el PERTE del Vehiculo Eléctricoy
Conectado (PERTE VEC), destinado a apoyar planes de inversién orientados a
la cadena de valor industrial del vehiculo eléctrico y conectado, sus sistemas,
subsistemas y componentes, y ciertos sistemas de infraestructura auxiliares
necesarios para su despliegue. Ayudas reforzadas junto con las actuaciones
integrales de la cadena industrial del VEC gestionadas por el MINCOTUR,
que incluyen una linea de I+D+l y una linea de innovacion en sostenibilidad
y eficiencia energética. Hasta la fecha se han convocado tres ediciones
del PERTE VEC, la ultima en julio del 2024* y aun queda una convocatoria
mas que contard con 1.250 millones de euros®. Por el momento, el listado
de empresas mas beneficiadas por estos fondos se resume en cinco: Seat,
Envision, Mercedes-Benz, Stellantis y Renault. Cinco empresas que acaparan
el 69,8% de los 1.809,8 millones de euros en fondos que se han repartido hasta
la fecha por parte del Ministerio de Industria*, donde las ayudas recibidas por
Seat suponen el 21% del total de los fondos repartidos por Industria hasta la
fecha y Envision, el proyecto de la compafiia china consiste en levantar una
gigafactoria de baterias en Navalmoral de la Mata (Caceres) copa otro 17,6%
de las ayudas del PERTE VEC.

También el MINCOTUR adjudicaba en enero del 2024 otros 27,7 M€ a 11
proyectos relacionados con vehiculos hibridos, eléctricos de bateria y de
pila de combustible de hidrogeno®. Del total de proyectos, 8 corresponden
a desarrollos experimentales y 3 a actuaciones de investigacién industrial.
Asimismo, del total de dichos proyectos, 2 de ellos seran llevados a cabo por
medianas empresas, 3 por pequefias empresas 0 microempresas, y 6 por
entidades no pymes. Si bien el 62% del total de la ayuda se ha otorgado al
grupo Renault a través de RT POWERTRAIN Spain y Renault Espafia.

Asi mismo, en junio 2023, el MITMA adjudicaba 500 millones de euros a 120
municipios* para descarbonizar sus nicleos urbanos y fomentar la movilidad
sostenible, correspondiente a la segunda convocatoria del programa de
ayudas a municipios para la implantacion de zonas de bajas emisiones (ZBE)

42. https://www.movilidadsostenible.com.es/publicada-la-nueva-convocatoria-del-perte-vec-iii-dotada-
con-200-millones-de-euros,

43, https://www.eleconomista.es/motor/noticias/12830877/05/24/el-gobierno-abrira-el-17-de-junio-el-
plazo-para-solicitar-las-ayudas-de-baterias-del-perte-vec-iii.html

44, https://www.eleconomista.es/motor/noticias/12922295/07/24/seat-envision-y-mercedesbenz-copan-
la-mitad-de-las-ayudas-de-los-perte-vec.html

45. Plan de Recuperacién. Industria adjudica 28 millones de euros

46. https://www.zonasdebajasemisiones.com/mitma-adjudica-500-millones-de-euros-a-120-municipios-
para-descarbonizar-sus-nucleos-urbanos-y-fomentar-la-movilidad-sostenible
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y la transformacion digital y sostenible del transporte urbano, incluido en
el componente 1 del Plan de Recuperacién, Transformacién y Resiliencia
(PRTR), que se sumaban a los 1.000 millones de euros repartidos en primera
convocatoria a lo largo de 2022.

Por Ultimo y no menos importante, dentro de los esquemas de incentivacién
del vehiculo eléctrico, el gobierno puso en marcha en el 2023 un innovador
sistema de lo que internacionalmente se conoce como certificados blancos, y
queen Espafiase hadenominado sistemade Certificados de Ahorro Energético
o CAE*. Este sistema no incentiva ninguna tecnologia especificamente, sino
cualquier actuacion que suponga un ahorro energético. Un sistema del que
cabe destacar su enorme rapidez y flexibilidad con respecto a las tradicionales
lineas de subvenciones. El propio sistema ofrece la posibilidad de establecer
subastas por la compra de ahorros, lo que podria ser una magnifica via para
vehicular futuras lineas de subvencion con este sistema de CAE, haciendo que
la ayuda llegue a los usuarios en mejores cuantias, con menos burocracia,
mas rapido y de forma competitiva.

Para ello el sistema cuenta con un catdlogo de fichas que calcula
matematicamente, de forma logica y transparente, una estimacién de los
ahorros obtenidos. En el caso de los vehiculos eléctricos, en julio de 2024
se publicaba una ficha* especifica en la que el ahorro se calcula respecto al
consumo de los vehiculos sustituidos. Ficha que se ird evolucionando con el
objetivo de mejorar la precision de los célculos, ademds de poder ampliar
su alcance si sector y administracién acuerdan las estimaciones debidas
también a los ahorros por la compra de vehiculos sin necesidad de que
exista sustitucion. Una ayuda que de aplicarse a la flota vendida en el 2023
supondria unos 28,5 millones de euros adicionales, al ser compatibles con el
resto de ayudas.

Y queda pendiente el establecimiento de un nuevo sistema de e-credits, unos
créditos de energia renovables aplicados al transporte que en julio el MITECO
lanzaba a consulta publica. Un nuevo sistema que permite medir la cantidad
de energia renovable usada en el transporte y que podrian ser fundamentales
para impulsar la infraestructura de recarga al permitir a los operadores de
puntosde carga generaringresos adicionales mediante la venta de certificados
de energia renovable, sin necesidad de financiacion publica.*

En el marco de la Unién Europea, mas alld del Programa Marco Horizonte
Europa y de los fondos estructurales (como FEDER y FTJ) y de recuperacién
Next Generation EU, existen otros instrumentos financieros con potencial
para apoyar proyectos de [+D+l en el &mbito de energia y clima, ya que estan
orientados total o parcialmente a favorecer la transicion energética y el
desarrollo de tecnologias para la descarbonizacién de la economia. Dentro de
dichos instrumentos se pueden destacar los siguientes:

47. https://www.miteco.gob.es/es/energia/eficiencia/cae.html
48. https://www.boe.es/boe/dias/2024/07/18/pdfs/BOE-A-2024-14816.pdf
49, https://www.miteco.gob.es/es/energia/participacion/2024/detalle-participacion-publica-k-686.html
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Mecanismos de financiacién del Banco Europeo de Inversiones (BEI): que a
través de la Hoja de ruta 2021-2025 del BEI como Banco Climatico Europeo®
haincrementado su nivel de compromiso climatico y medioambiental, fijando
el objetivo de duplicar su meta de lucha contra el cambio climatico del 25% al
50% para 2025. Asimismo, a partir de 2021, deja de financiar proyectos ligados
a combustibles fosiles.

Fondo Europeo de Inversiones (FEl): las inversiones del fondo ‘Clima e
Infraestructura’ del FEI respaldan estrategias teméticas de alta prioridad,
incluido un enfoque principal en la accién climatica y la sostenibilidad
ambiental. Engloba 6 estrategias entre las que se encuentra la transicion de
energia limpia y transporte sostenible.

Fondo InvestEU: creado para el presupuesto de la UE a largo plazo (2021-
2027) como sucesor del Plan de Inversiones para Europa, retine al FEIE y a
otros trece instrumentos financieros con objeto de agrupar la financiacién
del presupuesto de la UE en forma de préstamos y garantias bajo una
misma estructura y destinado a apoyar cuatro dmbitos de actuacién: 1)
infraestructuras sostenibles; 2) Investigacién, innovacién y digitalizacion;
3) Pequefias y medianas empresas; 4) Inversion social y capacidades.
Cabe sefialar que al menos el 30% de las inversiones con cargo a InvestEU
promoveran proyectos que contribuiran a la consecucién de los objetivos
de la Unidon Europea en materia de accién por el clima, lo que le posiciona
como una de las principales iniciativas comunitarias para ejecutar el Plan de
Inversiones del Pacto Verde Europeo.

Fondo europeo de Innovacion (IF, Innovation Fund): uno de los principales
programas de financiacién para el periodo 2020-2030 centrado en tecnologias
innovadoras de bajo carbono, cuyos ingresos provienen del Sistema de
Comercio de Emisiones de la UE (EU ETS) y de los remanentes del programa
NER300.

Mecanismo para conectar Europa-Transporte, telecomunicaciones y energia
(CEF, Connecting Europe Facility): programa que apoya la inversion en las
redes europeas de infraestructuras digitales, de transporte y de energia, con el
fin de lograr la doble transicion ecoldgica y digital mediante su contribucion
a los ambiciosos objetivos del Pacto Verde Europeo y de la Década Digital
en el periodo financiero 2021-2027. Apoya los objetivos de la Estrategia de
Movilidad Sostenible e Inteligente.

Resolucion del Parlamento Europeo, de 12 de diciembre de 2023, sobre la
reestructuracion del futuro marco de los Fondos Estructurales de la UE para
apoyar a las regiones especialmente afectadas por los retos relacionados con
las transiciones automovilistica, ecoldgica y digital (2023/2061(INI))*

Ayudas europeas y nacionales que se suman a otras aplicadas a nivel local.

50. EIB Group Climate Bank Roadmap 2021-2025
51. https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2023-0461 EN.html
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Pero si bien existe un fuerte compromiso con la movilidad eléctrica, tenemos
muchas otras oportunidades para impulsarla, que pueden acompafiar a los
incentivos y subvenciones como se identifico en el ‘Think Tank EMS: Hacia la
descarbonizacién de las flotas™?, organizado por Empresas por la Movilidad
Sostenible:

« Agilizar los trémites actuales: el MOVES Il todavia sigue activo
hasta finales del 2024 y las ayudas del MOVES Il han tenido hasta
un afio y medio de retraso en su adjudicacién final al solicitante.

« Se necesitan ayudas directas de tramitacion agil, no tributablesy
vinculadas a sostenibilidad.

« Poner en marcha una linea especifica de ayudas presentes y
futuras para vehiculos industriales en la distribucion, conscientes
del crecimiento de este segmento, su criticidad para la economia
y su mayor dificultad para el cambio.

» Realizarelrepartogeograficodelasayudasavehiculosindustriales
en base al registro de empresas de transporte y no del padron de
habitantes, como ocurre actualmente, ya que debemos destinar
las ayudas donde realmente se puede generar mayor impacto,
que en este caso son aquellas ciudades con nodos logisticos y
mayor actividad de transporte.

o Poner especial atencion en PYMES y autbnomos, el eslabén mas
débil de la cadena, ya que actualmente muchas de las ayudas
se estan enfocando a grandes empresas, pero son PYMES vy
autbnomos quienes pueden tener el mayor impacto, tanto
ambiental como econémico y social.

Para facilitar el acceso a las ayudas al sector del transporte, la Comisién Europea
ampliaba el tope de la cuantia que una empresa de transporte puede recibir del
Gobierno, conocida como 'de minimis', en 200.000 euros y ahora lo sube a 300.000
euros. También elimina excepciones para el sector del transporte. Una cantidad
que para una empresa de transporte significa el triple de lo que antes era posible,
equiparando asi al sector a lo que reciben otros tipos de empresas™.

Ademas de todas estas ayudas, surgen iniciativas que buscan democratizar
el acceso al vehiculo eléctrico a personas y colectivos con menor poder
adquisitivo. Iniciativas como el leasing social** para el impulso de la movilidad
eléctrica que se aplica en Francia -a través de un alquiler de 100 euros al mes
durante tres afios destinado a las rentas bajas, que pone el foco en la eficiencia
energética y la sostenibilidad al subvencionar principalmente vehiculos
eléctricos pequefios, teniendoen cuentaelciclodevidadelvehiculoy primando
asi la industria local generadora de empleo- o programas de incentivos que
establecen las propias organizaciones entre sus proveedores con el objetivo de
facilitar el acceso y colaborar en la reduccién de las emisiones de alcance tres,
donde la cadena de suministro es la protagonista indiscutible.

52. Empresas por la Movilidad Sostenible (2023). White Paper: Think Tank EMS: Hacia la descarbonizacién
de las flotas.

53. https://www.rutadeltransporte.com/noticias-transporte/Bruselas-contenta-empresas-transportistas-
cantidad 0 1831316886.html

54, https://elpais.com/clima-y-medio-ambiente/2024-05-21/el-programa-para-popularizar-el-coche-
electrico-que-arrasa-en-francia-un-alquiler-de-100-euros-al-mes-durante-tres-anos.html
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La apuesta por un programa de leasing social aceleraria la disponibilidad de
vehiculos atodaslasrentasy un mayor mercado de segundamano quenodeja
de crecer. Segln la Agencia Internacional de la Energia en 2023 el mercado de
coches eléctricos usados alcanzd casi 800.000 en China, 400.000 en Estados
Unidos y mas de 450.000 en Francia, Alemania, Italia, Espafia, Paises Bajos y
Reino Unido en conjunto. Las ventas de segunda mano no se han incluido en
las cifras presentadas en la seccién 6.1 de este informe, que se centrd en las
ventas de coches eléctricos nuevos, pero ya son significativas. En conjunto,
las ventas mundiales de coches eléctricos usados fueron aproximadamente
iguales a las ventas de coches eléctricos nuevos en Estados Unidos en 2023.
En la Unidn Europea, el nUmero de coches eléctricos usados comercializados
a nivel internacional también estd aumentando. Tanto en 2021 como en 2022,
el tamafo del mercado crecié un 70% interanual, alcanzando casi 120.000
coches eléctricos en 2022. Mas de la mitad de todo el comercio se realiza entre
estados miembros de la UE, seguido del comercio con paises vecinos como
Noruega, el Reino Unido y Turquia (que representan el 20% en conjunto). El
resto de vehiculos eléctricos usados se exportan a paises como México, Tinez
y Estados Unidos. A partir de 2023, los mayores exportadores son Bélgica,
Alemania, los Paises Bajos y Espafia®. De hecho, en 2023 el mercado de
segunda mano en Espafia ascendié a 32.169°° unidades, un incremento del
12% frente al afio anterior, de los cuales 16.166 fueron eléctricos puros.

Best Practices

NACEX

ECO MOBILITY BY NACEX, un programa de
ayudas econémicas dirigido a facilitar a su Red
de franquiciados la adquisicion de vehiculos
mas sostenibles. Mientras que el primer afio el
programa promovié activamente la compra de
vehiculos de bajas emisiones, en 2023 el foco
paso a los eléctricos y cero emisiones (VMP)
y a la creacion de la infraestructura de carga
necesaria para alimentarlos.

Hasta el momento, a través de ECO Mobility
by NACEX, la compafiia ha otorgado 67
ayudas para vehiculos eléctricos, 0 y de bajas
emisiones y 12 para cargadores eléctricos, lo
que le ha permitido ahorrar 67.455,18 kg de e.
“Asumiendo nuestro compromiso, en NACEX estamos enfocados en descarbonizar la
ultima milla. Para ello, ademas de expandir nuestra red NACEX.shop, ayudamos a nuestros
franquiciados a electrificar sus flotas con el programa ECO Mobility. En dos afios hemos
otorgado 67 subvenciones para vehiculos eléctricos, 0y bajas emisiones y 12 para cargadores’.
Manuel Orihuela, Director General NACEX.

55. |EA (2024), Global EV Outlook 2024, IEA, Paris https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2024
Licence: CCBY 4.0
56. AEDIVE (2024). Anuario de la Movilidad Eléctrica 2023-2024
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Capitulo 6

Cuota de mercado
sobre venta nueva

La nueva edicion de Global Electric Vehicle Outlook anual de la IEA” muestra
que de los 40 millones de coches electrificados en circulacién en 2023 en todo
el mundo, un 54% mas en relacion con 2022, los BEV representaron mas del 70
% del crecimiento anual total, como en anos anteriores.

Las ventas de vehiculos eléctricos se acercaron a los 14 millones, alcanzando el
18% de todos los coches vendidos. Un aumento interanual del 35%, al vender
3,5 millones mas que el afio anterior. Ventas que se concentraron en tres
mercados: China (casi el 60%), Europa (casi el 25%) y Estados Unidos (10%),
lo que representa el 95% de las ventas mundiales. Se prevé que en el 2024
esta cifra alcance los 17 millones, es decir, mas de uno de cada cinco coches
vendidos en todo el mundo, con cuotas de mercado que podrian alcanzar el
459% en China, (donde en julio, por primera vez, se matricularon mas coches
eléctricos que de combustién), el 25% en Europa 'y mas del 11% en los Estados
Unidos. Cuotas respaldadas por la competencia entre fabricantes, la caida
de los precios de las baterias y los coches ademas del apoyo continuado de
las politicas, pero que pueden verse afectadas por los margenes ajustados,
el establecimiento de aranceles en Europa a los vehiculos chinos, los precios
volatiles de los metales de las baterias, la alta inflacion y la eliminacién gradual
de los incentivos de compra en algunos paises.

Los fabricantes de automoviles chinos produjeron mas de la mitad de todos los
coches eléctricos vendidos en todo el mundo en 2023, a pesar de representar
solo el 10% de las ventas mundiales de coches con motores de combustion
interna.

En Europa, las matriculaciones de coches eléctricos nuevos alcanzaron casi los
3,2 millones en 2023, lo que supone un aumento de casi el 20% con respecto a
2022. Enla Unién Europea, las ventas ascendieron a 2,4 millones, con tasas de
crecimiento similares®.

57. |EA (2024), Global EV Outlook 2024, IEA, Paris https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2024
Licence: CCBY 4.0
58. |EA (2024), Global EV Outlook 2024, IEA, Paris https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2024
Licence: CCBY 4.0
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En Espafia las ventas de vehiculos electrificados (eléctricos e hibridos
enchufables, comprendiendo turismos, cuadriciclos, vehiculos comerciales e
industriales y autobuses) registraron un nuevo ascenso, con un total de 139.185
ventas en 2023, un aumento del 38,6% respecto al afio anterior®.

Acontinuacién, se presenta la situacion actualy el peso de la venta de vehiculos
eléctricos sobre el total de ventas de vehiculos durante el periodo analizado,
en base a su tecnologia de electrificacion y en base a la tipologia de vehiculo.

Cada tecnologia de electrificacién, ademas de tener un impacto ambiental
diferente, tiene también una cuota de mercado diferenciada, tanto a nivel
europeo como a nivel nacional. Cuota que, al mismo tiempo, también varia
sustancialmente en base a la tipologia de vehiculo, por lo que para el presente
informe identificamos la cuota de mercado para las distintas categorias de
vehiculos segln la siguiente clasificacion: M1 turismos, N1 furgonetas, N2/3
camiones, M2/3 autobuses o autocares, L1e a L7e ciclomotores, motocicletas
y cuadriciclos.

Turismos

Europa

En el afio 2023 las ventas de coches nuevos en Europa aumentaron un
13,7% durante 2023 (+13,9% a nivel de la UE), con 12,8 millones de unidades
matriculadas®. Datos que hacen que el parque automovilistico de la UE
siga creciendo, mas teniendo en cuenta que los Ultimos datos que se tienen
referentes al 2022, el parque habia crecido un 1% hasta los 252 millones de
automoviles, con una edad media de la flota de 12.3 arios®™.

Durante el 2023, frente al decrecimiento de las matriculaciones de los
vehiculos diésel (-5,8%) se mantuvo un crecimiento del resto de tecnologias,
en el que los turismos eléctricos BEV fueron en el 2023 la categoria con mayor
crecimiento en cuota, un 37% frente al afio anterior, superando los 1,5 millones
de vehiculos en la UE (2 millones en Europa) y nuevamente la cuota total del
mercado de turismos electrificados marcé récords superando por primera vez
al diésel en términos de cuota de mercado.

En el primer semestre del 2024, las matriculaciones de turismos y todoterrenos
en Europa alcanzaron un total de 5,7 millones de unidades, lo que representa
un aumento del 4,5% en comparacién con el mismo periodo del afio pasado y
la mayoria de los mercados de la regién crecieron en los primeros seis meses
de 2024: Espafia (+5,9%), Alemania (+5,4%), Italia (+5,4%) y Francia (+2,8%)%.

En este periodo, los BEV tuvieron un modesto crecimiento interanual del 1,3%,

59. AEDIVE. Matriculaciones 2023

60. ACEA. New car registrations: 2023.

61. ACEA. Vehicles on European roads (February 2024).

62. ACEA. Commercial vehicle registrations: first half of 2024.
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con 712.637 unidades matriculadas y los hibridos enchufables un descenso de
2,5% con 392.284 unidades matriculadas. Resultados que hacen que cedan
cuota de mercado frente a los hibridos no enchufables, que aumentaron un
22,3% copando el 29,2% de la cuota de venta nueva.

Las matriculaciones de coches diésel y de gasolina en la UE mantuvieron
su tendencia a la baja en la primera mitad del afio, disminuyendo un 7,4% y
0,5% el nUmero de matriculaciones respectivamente, al igual que en cuota de
mercado, en comparacion con 2023.

CUOTA DE MERCADO AUTOMOVILES SOBRE VENTA
NUEVA (2020 — 1 SEM. 2024)

Fuente: Empresas
por la Movilidad
Sostenible y ACEA

Vehiculos con Vehiculos c;’:nl‘:::tliobsle Vehiculos Vehiculos
carga eléctrica (ECV) eléctricos hibridos alternativos gasolina diésel
| A
REDUCCION DE Mild: 10 - 20% — =
EMISIONES DE CO 100% 50 - 75%
EN TUBO DE ESCAPE Full: 20 - 40%
Q 5,4% 5,1% 11,9% 2,1% 47,5% 27,9%
2020 -
£ 2,1% 2,7% 16,1% 1,5% 49,8% 27,7%
® 9,1% 8,9% 19,6% 2,8% 40.0%® | 19,6%®
2021 -
& 2,8% 5,0% 25,5% 1,6% 45,1% @ 19,9% @
G 12,1% 9,4% 22,6% 3,0% 36,4% ® 16,4% ®
2022 -
& 3,8% 5,9% 29,4% 1,8% 41,9% @ 17.2% ®
Q 14,6% 7,7%® 25,8% 3,0% 35,3% @ 13,6% ®
2023 -
& 5,4% 6,5% 31,9% 2,8% 40,8% @ 12,5% @
Q 12,5% @ 6,9% ® 29,2% 3,2%® 35,3% @ 12,9% @
152024 -
L 4,7% 5,7%® 35,7% 2,9% @ 40,6% @ 10,3% @
Incremento frente al mismo periodo del afio anterior @ Decrecimiento frente al mismo periodo del afio anterior

OBSbusiness.school


https://obsbusiness.school/

Espaia

En el afio 2023 las ventas de coches nuevos en Espafia aumentaron un
16,7%, con 949 mil unidades matriculadas, lo que supuso un incremento del
parque automovilistico del 1,5%, superando los 26 millones de turismos, con
una antigliedad media de 14,3 afios®. De hecho, por cada vehiculo nuevo
se vendieron 2 de segunda mano y el 40% de estos con mas de 15 afios de
antigliedad, desviando el mercado hacia vehiculos de mayor antigtiedad,
mas contaminantes e inseguros®.

Durante el 2023, siguieron la tendencia europea y frente al decrecimiento de
las matriculaciones de los vehiculos diésel (-15%), se mantuvo un crecimiento
delresto detecnologias, en el que los turismos eléctricos BEV crecieron 69,1%
frente al afio anterior® (un incremento del 73,4% segln datos de AEDIVE®)
y nuevamente la cuota total del mercado de turismos electrificados marco
récords en Espafia, aunque siguié ocupando la quinta posicion. Y aunque los
hibridos enchufables crecieron un 30,1%, cabe destacar el crecimiento del
resto de combustibles alternativos (+74%), provocada fundamentalmente
por el crecimiento de matriculaciones de vehiculos de GLP (65,8%)°".

:109% elociric
A emissions

T

En el primer semestre de 2024, mientras que las matriculaciones de los
turismos diésel siguen cayendo (-18,1%), representado sélo un 12,9% del
total de turismos matriculados, y por primera vez bajan las matriculaciones
de gasolina (-0,8%), la matriculacién de turismos eléctricos BEV aumentaron
un 5,2%°% (aunque segln datos de AEDIVE descendieron un -1,0%°%). Sin
embargo, los hibridos enchufables también descendieron (-2,9%) mientras
que los hibridos no enchufables crecieron un 25,8% copando el 35,7% de la
cuota de venta nueva, y los de gas -incluyendo GLP, GNCy GNL-, un 35,3%, si
bien estos Ultimos son los que poseen una menor cuota de mercado™.

63. ANFAC. Informe Anual ANFAC 2023

64, https://www.20minutos.es/motor/actualidad/2023-se-vendieron-espana-doble-coches-usados-que-
nuevos-mas-de-la-mitad-modelos-diesel-5206484/#

65. ACEA. New car registrations: 2023.

66. AEDIVE. Matriculaciones 2023

67. ANFAC. Informe Anual ANFAC 2023

68. ACEA. New car registrations: first half 2024

69. AEDIVE. Matriculaciones 1S 2024

70. ACEA. New car registrations: first half 2024.

OBS &


https://anfac.com/categorias_publicaciones/informe-anual/
https://www.20minutos.es/motor/actualidad/2023-se-vendieron-espana-doble-coches-usados-que-nuevos-mas-de-la-mitad-modelos-diesel-5206484/
https://www.20minutos.es/motor/actualidad/2023-se-vendieron-espana-doble-coches-usados-que-nuevos-mas-de-la-mitad-modelos-diesel-5206484/
chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.acea.auto/files/Press_release_car_registrations_full_year_2023.pdf
https://aedive.es/matriculaciones-vehiculos-electrificados-cierran-2023-subida-de-mas-del-38-rozando-140-000-unidades/
https://anfac.com/categorias_publicaciones/informe-anual/
https://www.acea.auto/pc-registrations/new-car-registrations-4-3-in-june-2024-battery-electric-14-4-market-share/
https://aedive.es/las-matriculaciones-de-vehiculos-electrificados-se-contraen-un-5-en-el-primer-semestre/
https://www.acea.auto/pc-registrations/new-car-registrations-4-3-in-june-2024-battery-electric-14-4-market-share/
https://obsbusiness.school/

OBSbusiness.school

Por ello, es necesario diferenciar claramente los vehiculos que computan
para los objetivos de cara al usuario y comprador final informando vy
sensibilizando sobre la estrategia a seguir y las iniciativas que contribuyen
para la consecucion de los objetivos a alcanzar. Solo el 14,6% de la venta
nueva de turismos en Europa en 2023 (los correspondientes a los BEV) 11,9%
en Espafia (correspondientes a los BEV y PHEV) ayudarian a conseguir los
objetivos: tener al menos 30 millones de vehiculos cero emisiones en las
carreteras para 2030 en Europay 5,5 en Espafia. Objetivos que se encuentran
lejos, ya que auin con la evolucion positiva en ventas, los vehiculos eléctricos
enchufables representan el 3% de todos los coches que circulan actualmente
por las carreteras de la UE y el 1,4% del parque automovilistico nacional
actual™.

En cuanto a los vehiculos de hidrogeno, en el 2023 el crecimiento fue del 3,1%
y 4,3% en UE y en Espafia respectivamente, con 124 unidades matriculadas
en UEy 1 unidad en Espafia, si bien en lo que va de afio se han matriculado 4
veces mas, con 535 unidades en Europa y 94 unidades en Espafia™.

T1. EAFO, (Agosto 2024). European Alternative Fuels Observatory
72. EAFQ, (Agosto 2024). European Alternative Fuels Observator
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Furgonetas

Europa

En el afio 2023 las ventas de furgonetas nuevas en Europa aumentaron un
15,6% durante 2023 (+14,6% a nivel de la UE), con 1,9 millones de unidades
matriculadas (1,5 millones en la UE)™. Datos que hacen que el parque de la UE
siga creciendo, mas teniendo en cuenta que los Ultimos datos que se tienen
referentes al 2022, el parque habia crecido un 1,5% hasta los 30 millones de
furgonetas, la mitad de las cuales se encuentran en tres paises: Francia (6,4
millones de furgonetas), Italia (4,4 millones) y Espafia (3,9 millones). La edad
media de los vehiculos comerciales ligeros en la UE aumentd a 12,5 afios’™.

Si bien las furgonetas diésel siguen perdiendo cuota de mercado, siguen
copando la cuota de venta nueva (82,6%). Las de gasolina aumentaron,
aunque solo representaron el 6,3% de todas las furgonetas nuevas vendidas
en 2023y se sitlan por detras de los vehiculos eléctricos, que presentaron
el mayor crecimiento (+56,8%) ocupando el segundo lugar, con un 7,4% del
total del mercado de venta nueva, cambio impulsado por tres mercados
clave: Paises Bajos (+110,4%), Espafia (+100,3%) y Francia (+76,7%)™.

En la primera mitad de 2024, las ventas de furgonetas nuevas en la UE
aumentaron un 15,0%, hasta las 840 mil unidades. Espafia contribuyd
sustancialmente a este aumento ya que las ventas de furgonetas aumentaron
un 18,5%

Eldiésel siguid siendo la primera opcion, representando el 84,3%, de la cuota
de mercado, aumentando un 16,2% hasta las 708 mil unidades, rompiendo
la tendencia de los Ultimos afios al incrementar su cuota de mercado frente
al mismo periodo anterior. También la cuota de mercado de los modelos de
gasolina rompio la tendencia al alcanzar el 6%, por un aumento significativo
del 15,3% de ventas, superando a la de los eléctricos, cuyas ventas
descendieron en un 3,7%, alcanzando un 5,6% de cuota de mercado. Los
sistemas de propulsién alternativos siguieron aumentando, experimentando
elmayor crecimiento (44,5%), si bien representan lamenor cuota del mercado
(1,7%). Las ventas de furgonetas hibridas-eléctricas cobraron impulso, con
un aumento del 8,3%, pero siguen representando solo el 2,1% del mercado.

73. ACEA. Commercial vehicle registrations: 2023.

74. ACEA. Vehicles on European roads (February 2024).

75. ACEA. Commercial vehicle registrations: 2023.

76. ACEA. Commercial vehicle registrations: first half of 2024.
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CUOTA DE MERCADO FURGONETAS SOBRE VENTA NUEVA
(2020 — 1 SEM. 2024)

Fuente: Empresas por la
Movilidad Sostenible y ACEA
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Espaina

En Espafia circulaban 4,0 millones de furgonetas en 2023, tras un crecimiento
continuado en los Ultimos 5 afios, que en el 2023 fue del 2,2%. Sin embargo la
edad media de la flota siguid creciendo alcanzando 14,4 afios”. Por su parte,
la venta de vehiculos eléctricos enchufables se mantuvo en aumento, siendo
este el segmento con mayor crecimiento con un crecimiento del 100,3% (75,5%
seglin datos de AEDIVE ), ocupando por primera vez la segunda posicion en
cuota de mercado. Sin embargo, esta tendencia no se mantiene en el primer
semestre 2024, donde las ventas disminuyeron un 26,1% (22,9% segin AEDIVE ),
cediendo cuota de mercado frente al mismo periodo del afio anterior, a favor
de los vehiculos diésel y de gasolina, con crecimiento en ventas del 23,2% y
18,5% respectivamente®,

Dado que este es el segmento de vehiculos cuya presencia en las ciudades
es cada vez mayor, impulsado por el crecimiento del ecommerce entre otros
factores, y los que tienen un uso mas intensivo al estar dedicados a un uso
profesional, y al mismo tiempo mas clave y directo sobre la economia vy el
bienestar social, su sustitucion generard un mayor impacto. De ahi que sea
importante establecer ayudas directas e indirectas para la sustitucién de los
actuales vehiculos por furgonetas nuevasy eléctricas, que tan solo representan
el 1.04% vy el 0,5% del parque actual en UE y Espaiia respectivamente®.,

77. ANFAC. Informe Anual ANFAC 2023

78. AEDIVE. Matriculaciones 2023
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Camiones

Europa

En el afio 2023 las ventas vehiculos comerciales medianos y pesados nuevos
en Europa al igual que en la UE aumentaron un 16,3% durante 2023, con 379
mil unidades matriculadas en la UE®, Datos que hacen que el parque de la UE
siga creciendo, mas teniendo en cuenta que los Ultimos datos que se tienen
referentes al 2022, el parque habia crecido un 1,9% hasta los 6,5 millones de
camiones, con una edad media de 13,9 afios®.

En 2023 el diésel perdié cuota de mercado, si bien continué dominando el
mercado de camiones con el 95,7% de la cuota de mercado, aumentando en
un 15,8% las nuevas matriculaciones de camiones diésel en la UE. Al mismo
tiempo, las nuevas matriculaciones de camiones eléctricos experimentaron
un impresionante crecimiento del 234,1%, alcanzando las 5.279 unidades,
representando el 1,5% del mercado, un avance sustancial respecto del 0,8%
del afio anterior®.

Durante el mismo periodo, se matricularon 10 camiones de hidrégeno, muy
por debajo de los 41 camiones de hidrogeno matriculados el afio anterior®.
A pesar del crecimiento significativo de los vehiculos con carga eléctrica, solo
representan el 0,6% del mercado de camiones de la UE, situdndose por detras
de otros combustibles alternativos, que, aunque disminuyeron su cuota en el
2023, representaron el 2,6% de las matriculaciones anuales®.

En el primer semestre de 2024, las nuevas matriculaciones de camiones en la
UE registraron un aumento modesto del 3%, alcanzando 183 mil unidades. Un
crecimiento en los que Espafia tuvo gran peso al crecer un 21,7%®". El diésel
mantuvo su dominio del mercadoy representd el 95,7% de las matriculaciones
de camiones nuevos, con un aumento del 2,6% de las matriculaciones. Las
ventas de camiones eléctricos a bateria aumentaron un 51,6%, alcanzando las
3.499 unidades. A pesar de que solo representa el 1,9% de la cuota de mercado,
mejora respecto al 1,3% registrado el afio pasado.

Respecto a los camiones de Hidrdgeno, en lo que va de afio se vendieron 25
camiones, lo que representa mas del doble de todos los camiones vendidos
en todo el 2023%.

82. ACEA. Commercial vehicle registrations: 2023.

83. ACEA. Vehicles on European roads (February 2024).
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CUOTA DE MERCADO DE CAMIONES SOBRE VENTA NUEVA
(2020 - 1 SEM. 2024)

Fuente: Empresas por la Movilidad
Sostenible y ACEA
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Espaiia

En Espafia circulaban 597 mil vehiculos comerciales medianos y pesados
(de mas de 3,5 toneladas) en 2023, tras un crecimiento continuado en los
ultimos 5 afios, que en el 2023 fue del 2,5%. Sin embargo, la edad media
de la flota siguié creciendo alcanzando 14,9 afios®, donde la tecnologia
predominante también fue el diésel (94,3%).

Por su parte, la venta de vehiculos eléctricos enchufables se mantuvo en
aumento, siendo este el segmento con mayor crecimiento +113,1%, con 359
unidades matriculadas.

En el primer semestre de 2024, las ventas siguen creciendo 18,0% frente al
mismo periodo delafio anterior,con 203 unidades segin ACEA*, 131 unidades
seglin AEDIVE, si bien se observa un mayor crecimiento en matriculaciones
de los vehiculos diesel 23,7% (frente al 2,6% a nivel europeo) que rompe la
tendencia de los Ultimos afios, recuperando el 95,7% de cuota de mercado®.

89. AEDIVE. Matriculaciones 1S 2024

90. ANFAC. Antigliedad pargue vehiculos. 2023

91. ACEA. Commercial vehicle registrations: first half of 2024.
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Aungue en porcentaje supone una gran evolucion, es importante, tener de
referencia el dato absoluto, que sigue siendo un volumen total muy alejado
de los 80.000 camiones cero emisiones que la UE se ha marcado como
objetivo para el 2030, con el que Espafia deberia de contribuir con un minimo
de 8.000 camiones. Las necesidades especificas de estos vehiculos, con una
mayor capacidad de carga y una autonomia superior, requieren tecnologias
de baterias aln mas avanzadas y una infraestructura de recarga que pueda
soportar demandas energéticas mas elevadas. Ademas, los costes iniciales
de inversién en este tipo de vehiculos eléctricos siguen siendo elevados en
comparacion con sus homologos de combustién interna, lo que dificulta su
adopcién en sectores donde los margenes de beneficio son estrechos.

De ahi que sea clave tener en el mercado opciones disponibles que poder
adquirir, una infraestructura de carga adaptada, ya que estos vehiculos
requieren de una mayor potencia y unas condiciones de ubicacion vy
disponibilidad mas exigentes que las que requieren los turismos, y un
programa de ayudas que incentiven el cambio donde la figura del auténomo
y la PYME sean clave. Figuras prioritarias en las que se basa el sector del
transporte de mercancias actualmente y que son los responsables finales de
la adquisicion del vehiculo, pero que se estdn quedando fuera de algunas de
las medidas que buscan impulsar la movilidad sostenible.
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Best Practices

RENAULT TRUCKS & CEPSA

El camidn eléctrico que ilumina el camino hacia la electromovilidad.

Renault Trucks ha recorrido mas de 2.000 kilémetros por Espafia con su Diamond Echo, un
tour 100% eléctrico por Espaia con el objetivo de demostrar que la movilidad eléctrica es
ya parte del presente del transporte de mercancias y una solucion viable para el transporte
regional.

THIS TRUCK IS

100% ELECTRIC

Este impresionante camion 100% eléctrico dispone de un disefio Unico electroluminiscente
y, de la mano de la mano de las estaciones de servicio con recarga eléctrica de Cepsa, este
camidn ha recorrido de forma completamente eléctrica alrededor de 2.000 kilémetros de la
geografia espafola pasando por Santander, Burgos, Valladolid, Madrid, Valencia y Barcelona
de la mano de conductoras y conductores entre los que se encuentran importantes miembros
de la comunidad del transporte de mercancias

Desde que el camién comenzé su andadura europea el pasado 11 de abril en la planta de
fabricacion de Renault Trucks en Bourg-en-Bresse, el camion ha recorrido ya Francia, Paises
Bajos y Reino Unido, realizando asi el primer tour europeo llevado a cabo con un vehiculo
100% eléctrico de 44 toneladas. A Espafia ha llegado para dar a conocer la apuesta por la
electromovilidad de la marca, presentando una solucion real, fabricada en serie y operativa.
El disefio espectacular del Renault Trucks E-Tech T Diamond Echo ha sido realizado con
pintura basada en la tecnologia Lumilor aplicada por los expertos de la empresa Demon Paint,
lo que le permite brillar cuando se somete a un estimulo eléctrico. Un disefio que ha sido
realizado colaborando con cinco conductores repartidos por el continente europeo entre los
que caben destacar a nivel espafiol Laur Garage y Jovenes del Camion.

Renault Trucks ha elegido las estaciones de servicio de Cepsa para recargar su camion
eléctrico a lo largo de su ruta por Espafia ya que la energética esta desarrollando una amplia
red de recarga ultrarrapida a lo largo de los principales corredores y vias de comunicacion de
Espafa y Portugal. Actualmente cuenta con una red de 150 puntos de recarga ultrarrapida
en sus estaciones de servicio, ademas de ofrecer la carga eléctrica ultrarrépida utilizando las
Tarjetas STARRESSA RFID asi como otros servicios como los Truck Villages de Cepsa, espacios
que buscan mejorar la calidad de vida de los conductores y facilitar su bienestar y descanso
sin necesidad de que estos se desvien de sus rutas.

En su andadura, este vehiculo recorrerd mas de 10.000 kildmetros en 7 paises y realizara mas
de 60 paradas. Cada una de ellas sera una oportunidad para dar a conocer este espectacular
vehiculo a todos los profesionales del transporte, mostrando la realidad operativa y las
ventajas de la movilidad eléctrica, promocionando la gama Renault Trucks E-Tech y la calidad
de la red de expertos de la marca.

Un vehiculo dnico preparado para iluminar todo el pais.

Las soluciones eléctricas Renault Trucks son ya en el presente, las soluciones del futuro.

93. https://www.renault-trucks.es/press-release/renault-trucks-recorre-espana-en-modo-100-electrico-
con-su-su-diamond-echo
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En el afno 2023 las ventas de autobuses nuevos en la UE aumentaron un 19,4%
durante 2023, con 32.593 unidades matriculadas en la UE*. Datos que hacen
que el parque de la UE siga creciendo, mas teniendo en cuenta que los Ultimos
datos que se tienen referentes al 2022, el parque habia crecido un 1,0% hasta
los 720,783 autobuses, con una edad media de 12,5 afios®.

Las matriculaciones de autobuses eléctricos nuevos en la UE aumentaron
un 39,1% hasta las 5.166 unidades, lo que supone una cuota de mercado del
15,9%. Espafia lidero el crecimiento con un impresionante 269,7%, seguida de
[talia (+253,4%) y Alemania (+29,3%).

Los autobuses hibridos-eléctricos también experimentaron un crecimiento
relevante del 115,1%, alcanzando una cuota de mercado del 12,8%, duplicando
practicamente la alcanzada en el 2022. Resultado al que una vez mas
contribuyd el crecimiento en los tres principales mercados: Francia (+221,3%),
Espafia (+172,4%) y Alemania (+37,5%). A pesar de la creciente popularidad de
los autobuses con propulsién alternativa, el diésel mantiene la mayor cuota
con un 62,3%, aunque perdiendo cuota de mercado frente al 2022.

En el primer semestre de 2024, las nuevas matriculaciones de autobuses en la
UE registraron un relevante aumento del 28,3%, alcanzando 20.370 unidades.
Un crecimiento una vez mas Espafia tuvo gran peso al crecer un 24,2%. Las
nuevas matriculaciones de autobuses eléctricos en la UE aumentaron un
45,4%, un crecimiento en el que Espafia contribuyb con un aumento de un
21,6%, lo que la convierte en el tercer mercado mas grande de autobuses
eléctricos®. Las matriculaciones de autobuses diésel crecieron un 35,3%,
manteniendo su dominio y rompiendo la tendencia al aumentar su cuota de
mercado del 65,1% al 68,5%.

Respecto a los autobuses de Hidrégeno, comienzan a tener protagonismo
aunque de forma representativa, alcanzando los 67 unidades de hidrégeno en
el 2023 (+63%) y 33 unidades en lo que va de afo”.

94. ACEA. Commercial vehicle registrations: 2023.

95. ACEA. Vehicles on European roads (February 2024).

96. ACEA. Commercial vehicle registrations: first half of 2024.
97. EAFO, (Agosto 2024). European Alternative Fuels Observator
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Espaiia

@ Decrecimiento frente al mismo periodo del afio anterior

En Espafia circulaban 62.881 autobuses en 2023, tras un crecimiento continuado
en los Ultimos 5 afios, que en el 2023 fue del +2,2%. Un parque con una edad
media de 11,8 afios®. Espafia experimentd un notable crecimiento del 56,2% en
venta nueva frente al afio anterior, con 3.679 unidades matriculadas, donde la
tecnologia predominante en la venta nueva también fue el diésel (57,4%), si bien
es el segmento con menor cuota de mercado.

Porsu parte, la venta de vehiculos eléctricos enchufables se mantuvo en aumento,
siendo este el segmento con mayor crecimiento (+269,7%), con 525 unidades
matriculadas, situando a Espafia como uno de los mayores impulsores a nivel

Europeo.

En el primer semestre de 2024, las ventas siguen creciendo (+24,2%) frente
al mismo periodo del afio anterior. Los vehiculos eléctricos siguen creciendo
(+21,6%) con 327 unidades matriculadas, al igual que los hibridos no enchufables
(+21,0%) con 489 unidades matriculadas, si bien se observa un mayor crecimiento
en matriculaciones de los vehiculos diésel (+41,7%) que rompe la tendencia
de los ultimos afio, recuperando el 95,7% de cuota de mercado y un llamativo

98. ANFAC. Antigiiedad pargue vehiculos. 2023
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decrecimiento del resto de combustibles alternativos (-73.6%) que pasan a
representar el 1,8% de la cuota de mercado®.

Durante el 2023 no se matriculd ningln vehiculo de hidrégeno, aunque hay que
indicar que se ha matriculado una unidad en lo que va de afio*®.

La penetracion del vehiculo eléctrico en esta tipologia de vehiculos se ve
impactada en gran medida por el sector publico, y por ello también tendrad un
mayor impacto la Directiva (UE) 2019/1161 de vehiculos limpios, traspuesta a nivel
nacional a través del Real Decreto-ley 24/2021, de 2 de noviembre. Una normativa
clave para el impulso de la sostenibilidad y la movilidad eléctrica, considerando
el poder tractor que ejerce el sector publico a través de las contrataciones de
servicios de movilidad. Una normativa que se vi6 reforzada con la normativa
europea que establece los nuevos objetivos en materia de emisiones de CO, para
vehiculos pesados nuevos, donde los autobuses urbanos nuevos deberan ser
cero emisiones a partir de 2030.

Motocicletas, Ciclomotores y Cuadriciclos

Finalmente, merece mencion especial otro grupo de vehiculos como las
motocicletas, ciclomotores y cuadriciclos, ya que son las categorias en las
que la movilidad eléctrica ha ganado gran relevancia de manera rapida y
significativa. De hecho, los vehiculos de dos y tres ruedas son el segmento de
transporte por carretera mas electrificado, aproximadamente el 47% a nivel
mundial'®, aun considerando las caidas en ventas por la crisis de suministros
y componentes. Un protagonismo generado por su accesibilidad en coste y
eficiencia en uso ademas del impacto del motosharing, del ecommerce'®y
la aparicién en el mercado de nuevos modelos de negocio basados en estos
vehiculos.

PORCENTAJE SOBRE TOTAL FLOTA ELECTRICA (2022)

Fuente: Empresas por la Movilidad
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99. ACEA. Commercial vehicle registrations: first half of 2024.

100. EAFOQ, (Agosto 2024). European Alternative Fuels Observator

101. Bloomberg NEF. Electric Vehicle Outlook 2024

102. OBS Business School (2021) | Informe 'El vehiculo eléctrico en Espaiia. Situacién actual, objetivos
retos a abordar’
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Las matriculaciones europeas cerraron en 2023 con un crecimiento del 10,5%
en motocicletas (1.047.993 uds. frente a las 950.437 unidades de 2022), y un
descenso del -24,5% en ciclomotores (193.145 uds.)'®,

Al mismo tiempo, las matriculaciones de motocicletas en Espafia crecia
con la matriculacién de 199.210 unidades, (+13,4%), mientras que los
ciclomotores descendian al matricular solo 14.701 unidades (-6,54%)'. El
resto de vehiculos categoria L mantenian su crecimiento, con 3.986 unidades
de triciclos matriculados (+13,3%), 3.511 microcoches (+1,4%) y 4.122 uds
Quads/ATV (+0.8%)*®. Cifras que reflejan un crecimiento continuado que se
eleva a 5 puntos en los Ultimos 5 afios, con una cuota de penetracién en la
automocion del 16,6%, pero cuya edad media también se eleva situandose
en los 17,4 afos, el segmento mas envejecido.

Anivel nacional, seglin aportaba AEDIVE, las matriculaciones de motocicletas
cero emisiones cerraron el afio 8.536 unidades (-16,5%) y los ciclomotores
eléctricos cerraron el afio con un total de 4.738 unidades (-8,9%)'%, aunque
manteniendo su cuota de mercado (30,1% de las ventas). De manera que,
por primera vez decrecia la cuota de venta en Espafia para este segmento, si
bien los ciclomotores y cuadriciclos siguen siendo la tipologia con mas cuota
de mercado eléctrico.

CUOTA VEHICULOS NUEVOS BEVS EN ESPARA

POR TIPO DE VEHICULO (2023)

Fuente: Empresas por
la Movilidad Sostenible,
ACEA, AEDIVE y ANESDOR
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Sin embargo, al ser los vehiculos que menor peso tienen, menor distancia
recorren, y de electrificacion mas facil y econémica, se prevé que el
crecimiento de los vehiculos de dos o tres ruedas se mantenga en los
proximos afios, hasta alcanzar una cuota de ventas del 80%* en 2030 en el
escenario Net Zero de neutralidad climéatica en 2050.

103. ANESDOR. Matriculaciones Europa 2023. 104. ANESDOR. Matriculaciones Espafia 2023
105. ANESDOR. Matriculaciones Espafia 2023 106. AEDIVE. Matriculaciones 2023

107. AEDIVE. Matriculaciones 1S 2024

108. |EA (2024), Global EV Outlook 2024, IEA, Paris https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2024
Licence: CC BY 4.0.
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De hecho, si analizamos los vehiculos eléctricos de todo tipo a nivel mundial,
ya se estan sustituyendo 1,7 millones de barriles diarios de petréleo, lo que
equivale a aproximadamente el 3% de la demanda total de combustible para
carreteras. Un ahorro del que los vehiculos de 2 y 3 ruedas son responsables
del 62,4% de los ahorros'®. De ahi que sea clave incluir dentro de los
programas de ayudas y en el disefio de infraestructura de recarga publica
esta tipologia de vehiculo, con el objetivo de elevar la cuota en el mercado
tanto en Europa como en Espafia.

VISION GLOBAL 2023

Fuente: Empresas por la Movilidad Sostenible,

ACEA, DGT, ANESDOR, Bloomer NEF, ACEM
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Bicicletas, Patinetes y resto de VMP

Por Gltimo, es fundamental reconocer el creciente protagonismo de las
bicicletas, patinetes eléctricos y otros Vehiculos de Movilidad Personal (VMP),
la mayoria de ellos asistidos por motores eléctricos. Estos vehiculos no solo
son una pieza clave del futuro de la movilidad, sino también del presente,
ya que facilitan la intermodalidad en los desplazamientos urbanos. Las
ciudades estan adaptandose a esta tendencia mediante el desarrollo de
infraestructurasy la implementacién de sistemas e iniciativas que fomentan
Su uso.

En 2023 se fabricaron mas de 301,000 bicicletas en Espafia, duplicando las
cifras de 2019, ultimo afio antes del impacto de la COVID-19, de manera que
se superd los 245 millones de euros, marcando el tercer mejor afio en la serie
historica, solo por detras de los datos de 2022 y 2021

Durante el 2023 se vendieron 1.220.963 bicicletas en Espafia, siendo el 45% de
las ventas de bicicletas eléctricas, con un crecimiento continuado superado
a las bicicletas de montafia!*t. Ademas, el Estado espafiol ha respaldado la
Declaracion Europea por la Bicicleta, reflejando el compromiso de apoyo al
sector, un impulso plasmado también en la Estrategia estatal de la Bicicleta
y en el hecho de que la nueva Ley de Movilidad Sostenible permitird que los
sistemas de bicicletas publicas sean financiados como parte de los fondos
destinados al transporte publico.

Un crecimiento a nivel Europeo, que se prevé continle también a nivel
europeo ya que se estima que el tamafio del mercado de bicicletas eléctricas
en Europa sera de 19 360 millones de délares en 2024 y se espera que alcance
los 29 280 millones de délares en 2029, creciendo a una tasa compuesta
anual del 8,63% durante el periodo previsto (2023-2029), un 4,09% a nivel
nacional'?.

110. https://asociacionambe.com/produccionbicicletasmayo

111. https://www.redbici.org/ambe-presenta-el-informe-del-sector,

112. Mordor Intelligence. (April 11, 2023). Forecast e-bike market compound annual growth rate in Europe
from 2023 to 2029, by country (in percent) [Graph]. In Statista. Retrieved August 13, 2024, from https:
www-statista-com.universidadunie.idm.oclc.org/statistics/1377603/projected-growth-e-bike-market-by-

country-europe/
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PREVISION DE CRECIMIENTO ANUAL DEL MERCADO DE
E-BIKES EN EUROPA DE 2023 A 2029, POR PAISES

Fuente: Mordor Intelligence
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Los VMP han surgido como una de las soluciones mas populares. Segln
datos de la Federacién Espafiola de Vehiculos de Movilidad Personal ya hay
unos 5 millones de patinetes eléctricos en Espafial®®. Sin embargo, el uso
incorrecto de los mismos vy el riesgo de accidentabilidad esta provocando
que surja rechazo por parte de municipios y organizaciones al uso del
mismo, al igual que el desarrollo de normativa tanto a nivel local como
nacionaly en distintos paises europeos***. Medidas que buscan garantizar un
uso adecuado y su sostenibilidad desde todos los aspectos, ya que en 2023
se produjeron un total de 297 siniestros, en los que 187 personas resultaron
lesionadas y hubo 12 victimas mortales, un 37% mas que en el afio anterior.
Accidentes de los cuales 23 fueron incendios, lo que ha motivado que en
algunas ciudades como Madrid o Barcelona se haya prohibido su acceso a
todos los transportes publicos, incluida la red ferroviaria de Renfe'®. Es por
ello que los VMP comercializados a partir de 22 de enero de 2024 deben estar
certificados para su uso y los comercializados antes podran circular hasta el
22 de enero de 2027 aunque no dispongan de certificado®. No por todo ello
debemos olvidar que entre las principales ventajas de los VMP encontramos
que no emiten gases contaminantes durante su uso, son econémicos y
permiten moverse por las ciudades de forma agil y sin atascos, permitiendo
al mismo tiempo la intermodalidad entre distintos medios de transporte.

113. DGT. (2024) VMP: nuevas reglas, nueva formacién

114. Centro Europeo del Consumidor en Espafia. (2023) Folleto Patinetes eléctricos en Europa

115. Fundacidn Mapfre (2023). Andlisis de la Siniestralidad de Vehiculos de Movilidad Personal 2023
116. DGT: listado Vehiculos de Movilidad Personal con certificado VMP:
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Capitulo 7

Flota actual y
adaptacion de la
iIndustria

La fabricacion mundial de vehiculos, sumando automdviles y vehiculos
comerciales de todas las tecnologias, alcanzd en 2023 los 93,5 millones de
unidades, aumentando un 10%"" respecto al afio anterior.

China, con una cuota mundial del 32,2%, encabeza la lista de paises
productores, superando en 2023 a los tres siguientes mercados mas grandes
juntos: Estados Unidos (11,3%), Japon (9,6%) e India (6,3%). Entre los diez
mayores productores se incluyen dos paises latinoamericanos: México (4,3%)
y Brasil (2,5%), ademas de Espafia (2,6), que mantiene su posicion como 2°
mayor productor europeo y recupera la 8% posicién en el ranking mundial,
6% posicion si consideramos solo la produccion de turismos. Mientras que el
mercado mundial crecia un 10%, en Europa crecié un 13% Yy en Espafia un 10%.

Los turismos superaron los 68 millones de unidades producidas, aumentando
un 11%"¢ respecto al afio anterior, superando la producciéon de China (38,4%)
a los siete siguientes productores juntos, con mas de 26 millones de turismos
producidos en 2023, un 10% mas que el afio anterior, convirtiéndose en el principal
importador de automoviles de la UE con un crecimiento de casi el 40%"°.

117. International Organization of Motor Vehicle Manufacturers OICA/Produccion 2023
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TOP 10 PAISES - CUOTA PRODUCCION DE VEHICULOS

(2023)
Fuente: OICA
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Mientras, el mercado de automoviles eléctricos sigue creciendo de forma
exponencial con mas de 13,8 millones de VE vendidos en 2023'%°, el 14% de todos
los automdviles nuevos vendidos en 2022, frente al 9% en 2021 y menos del 5%
en 2020. Chinafue, condiferencia, el mayor mercado de vehiculos eléctricos, con
8,4 millones de unidades en 2023y el 59 % de las ventas mundiales de vehiculos
eléctricos. Con 9,3 millones de vehiculos eléctricos fabricados, el papel de China
como mayor base de produccion de vehiculos eléctricos es aun mas fuerte: el
65 % de las ventas mundiales de vehiculos eléctricos en 2023 salieron de China.
Se exportaron 900.000 vehiculos eléctricos desde China, la mayoria de ellos
(530.000) de marcas occidentales. Los mayores exportadores fueron Tesla, SAIC
(MG, Maxus), Geely (Volvo, Polestar, Lynk, Smart), BYD, Renault (Dacia), BMW y
Great Wall. Todos los demas exportaron menos de 20 000 unidades cada uno.
Dato que se refleja en el ranking de los 20 modelos més vendidos en el 20232,

118. International Organization of Motor Vehicle Manufacturers OICA/Produccion 2023

119. ACEA. (2024). Economic and Market Report Global and EU auto industry: Full year 2023

120. |EA (2024), Global EV Outlook 2024, IEA, Paris https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2024
Licence: CCBY 4.0

121. EV-Volumnes.coml Global EV sales 2023.
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TOP 20 MODELOS MAS VENDIDAS EN EL MUNDO EN 2023

Fuente: www.ev-volumes.com

RANK ‘ MODEL ‘ 2023 ‘ %

1 Tesla Model Y 1,211,601 8,9%
2 D Song (BEV+PHE 636,533 4,6%
3 Tesla Model 3 529,287 3,9%
4 BYD Qin Plus (BEV+PHEV) 456,306 3,3%
5 YD Yuan Plus / Atto 418,994 3,1%
6 BYD Dolphin 354,591 2,6%
7 BYD Seagull 254,179 1,9%
8 Wuling HongGuang Mini EV 237,919 1,7%
9 GAC Aion Y 235,861 1,7%
10 BYD Han (BEV+PHEV) 228,007 1,7%
11 GAC Aion S 220,915 1,6%
12 VW ID.4 192,686 1,4%
13 Wuling Bingo 169,157 1,2%
14 BYD Tang (BEV+PHEV) 141,581 1,0%
15 VWID.3 139,268 1,0%
16 Changan Lumin 139,193 1,0%
17 Li Xiang L7 134,089 1,0%
18 Denza D9 (BEV+PHE) 118,671 0,9%
19 LiXiang L8 117,990 0,8%
20 LiXiang L9 114,377 4.6%

Others 7,638,086 55,8%

TOTAL 13689,291 10
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En 2023, el nimero de modelos disponibles de coches eléctricos aumentd un
15% interanual hasta casi 590, a medida que los fabricantes de automdviles
intensificaron sus planes de electrificacion, buscando atraer a una base
de consumidores cada vez mayor. Mientras tanto, el nimero de modelos
totalmente ICE (es decir, excluidos los hibridos) disminuyé por cuarto afio
consecutivo, a una media del 2%'*.

La produccion en las fabricas espafiolas aumentd un 10,4% en 2023, con 2,45
millones de vehiculos fabricados, una facturacion en 2023 de 78.154 millones
de euros. En cuanto al resultado neto, se obtuvo una cifra de 1.039 millones de
euros en el Ultimo afio. Espafia, sin ninglin centro decisor nacional, ocupa el 2°
mayor productor europeo y el 8° mundial, con una exportacion del 90% de los
vehiculos a mas de 90 paises en todo el mundo.

PRODUCCION VEHICULOS ELECTRIFICADOS (UNIDADES) -
VOLUMEN ACUMULADO ANUAL HASTA JUNIO 2024

Fuente: ANFAC
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En el primer semestre de 2024, la produccién de vehiculos alcanzé los 1,3
millones de unidades, un crecimiento del 1,1% en comparacién con el mismo
periodo de 2023'%,

Los vehiculos electrificados representan el 8,5% del total de la produccion,
con 113.430 unidades, de los cuales el 5,3% fueron BEV (70.633 unidades) y
el 3,2% PHEV (42.797). Datos que muestran una reduccién de un 23,5% en
comparacion con los primeros seis meses de 2023, un 21,4% en el caso de los
BEVy un 26,6% en el caso de los PHEV.

122, |EA (2024), Global EV Outlook 2024, IEA, Paris https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2024
Licence: CCBY 4.0
123. ANFAC. Produccion 1S 2024
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Espafia cuenta con una posicion ventajosa para poder ser un referente en la
fabricacién de piezas paraautomévilalserel cuarto fabricante de componentes
para automdviles de Europa'** También laindustria con los vehiculos categoria
“L” son una oportunidad. Alrededor de 300.000 puestos de trabajo dependen
de la industria de la categoria L en Europa'®. La industria relacionada con la
venta, mantenimiento y reparacién de motocicletas y sus partes y accesorios
en Espafia proyecta que los ingresos de venta, mantenimiento y reparacion
de motocicletas y sus partes y accesorios en Espafia podrian ascender a
aproximadamente 2.861,90 millones de dolares estadounidenses para 2025'%.
En lo que a infraestructura de recarga se refiere, Espafia cuenta con un
centenar de centros de fabricacién, posicionandose como la principal potencia
exportadora de la Unién Europea y cuenta con un centenar de centros de
fabricacion. Todo ello junto con otros factores como el potencial renovable, el
coste laboral, el coste energético o el posicionamiento geografico entre otros,
hacen que la movilidad eléctrica, con todo el ecosistema asociado, sea una
relevante oportunidad a nivel nacional.

La industria de la automocion se enfrenta al reto de minimizar las emisiones
de CO,, y en ese sentido, la movilidad eléctrica se presenta como la solucion.
El Reglamento (UE) 2019/631 establecid un objetivo para toda la flota de la
UE de 95 g CO,/km para turismos para los afios 2020-2024 y 147 g CO,/km
para furgonetas (expresado como NEDC). Pero desde 2021 estos objetivos
se expresan sobre la base del Procedimiento de prueba de vehiculos ligeros
armonizados a nivel mundial (WLTP), que da como resultado valores de
emision mas altos que el NEDC. Objetivos que a partir del 2025 se fijan en 93.6
g CO,/km (-15% vs 2021), 49,5 g CO,/km a partir del 2030 (-55%) y llegando a
las 0 g CO,/km a partir del 2035 (-100%). Porcentajes de reduccion y escala
temporal que también aplica a furgonetas seglin marca el programa Fit for 55.

Las emisiones medias de CO, de todos los coches y furgonetas nuevas
matriculados en Europa en 2023 siguieron disminuyendo y fueron un 1,4% vy
1,6% respectivamente, inferiores a las de 2022, segln la Agencia Europea de
Medio Ambiente'?’. Reducciones de las emisiones de los coches y furgonetas
nuevos que estan relacionadas con la creciente proporcion de vehiculos
totalmente eléctricos. Sin embargo, esta reduccion es muy inferiores a las
obtenidas en los afios anteriores, en parte por la contribucién de los vehiculos
SUV que se mantienen como el segmento mas matriculado tanto en Europa'?
como en Espafia, llegando a representar el 59%'* del total de automoviles
matriculados en el 2023 en Espafia.

124. SERNAUTO. Exportaciones de componentes de automocién en 2023:

125. ACEAM. Registrations 2023 Key European Markets.

126. Eurostat. (2021). Industry revenue of “sale, maintenance and repair of motorcycles® in Spain from 2012
t0 2025 (in million U.S. Dollars). Statista.

127. https://www.eea.europa.eu/en/newsroom/news/new-data--emissions-of-new-cars-and-vans

128. Statista. (December 1, 2023). Projected passenger car revenue in Europe in 2023, by vehicle segment
(in billion euros)

129. ANFAC. (enero 2, 2024). Nimero de automaviles matriculados en Espafia en 2022 y 2023, por
segmento [Gréfica]. In Statista.
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PREVISION DE INGRESOS DE TURISMOS EN EUROPA

EN 2023, POR SEGMENTO DE VEHICULOS (EN MILES
Fuente: Statista Mobilitiy DE MILLONES DE EUROS)

Market Insights
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Otro de los retos a afrontar, es el posicionamiento de China a nivel de fabricaciény
venta de vehiculos eléctricos junto con su liderazgo en la fabricacién de baterias y
posicionamiento en el procesamiento y refinado de varios de los minerales claves
para la transicion a la movilidad eléctrica a nivel mundial. Seglin Business Insider*!,
los 10 principales fabricantes de baterias del mundo son de China, Corea del Sury
Japon. Y aunque Australia, Chile y China fueron los mayores productores de litio
a nivel mundial en 2023, China domina el mercado ya que gran parte se envia a
China, de ahi que produzca el 60% a pesar de que esta extrae Unicamente el 13%".
Los datos publicados por la Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y
Desarrollo (UNCTAD) muestran que China representa alrededor de dos tercios de
la capacidad mundial de procesamiento y refinacion de minerales criticos. Si bien
la extraccion de estos materiales se realiza en todo el mundo, China representa
actualmente mas de la mitad del refinado mundial de aluminio, litio y cobalto,
alrededor del 90% del refinado de tierras raras y manganesoy el 100% del refinado
de grafito natural. Ademas, mas de un tercio del procesamiento mundial de cobre y
niquel se lleva a cabo en China. Una importante ventaja en la cadena de suministro
para China mas considerando que el Banco Mundial estima que la produccion
mundial de cobalto, grafito y litio aumentara casi seis veces entre ahora y 2050,

130. https://www-statista-com.universidadunie.idm.oclc.org/statistics/960920/global-electric-vehicle-
market-share-by-segment,

131. https://www.businessinsider.es/quienes-son-fabricantes-baterias-coches-electricos-1016557

132. Mining Technology. (June 18, 2024). Leading lithium mines worldwide in 2023, by production volume
(in 1,000 metric tons) [Graph]. In Statista. Retrieved August 15, 2024, from https://www-statista-com.
universidadunie.idm.oclc.org/statistics/1356187/worldwide-largest-lithium-mines-by-production-volume
133. Battery minerals worldwide, 2023. Statista

134. Fleck, A. (2024). China Leads Critical Minerals Production. Statista. Statista Inc.. Accessed: August 15,
2024. https://www-statista-com.universidadunie.idm.oclc.org/chart/32748/top-countries-processing-

critical-minerals/
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PRINCIPALES PAISES POR CUOTA EN EL

PROCESAMIENTO MUNDIAL DE MINERALES CRITICOS
Fuente: UNCTAD, OECD SELECCIONADOS EN 2023 (EN PORCENTAJE)
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Tanto Europa como Espafia buscan una autonomia estratégica ante la
transicién energética, de ahi la aprobacion de la Ley sobre la industria de
cero emisiones netas'*® que tiene como objetivo aumentar la fabricacion de
tecnologias limpias en la UE, junto con la Ley Europea de Materias Primas
Criticas™, para reducir de este modo el riesgo de desplazamiento de emisiones
a otras regiones al mismo tiempo que se protege el potencial de la industria
europea. Industria que en el caso de la automocién supone la generacién de
13 millones de puestos de trabajo (directos e indirectos), lo que representa el 7
% de todos los puestos de trabajo de la UE*'.

Es un momento clave para la apuesta por la innovacion y fabricacion local en
toda la cadena de suministro. Motivo por el que tanto el PERTE VEC como el
resto de ayudas ya descritas en el capitulo correspondiente, buscan reforzar
la cadena de valor de la automocién. Al mismo tiempo, tanto a nivel europeo
como nacional, se estan estableciendo compromisos y normativas para la
gestion y reciclado de baterias, la recuperacién de materias y la minimizacién
de la dependencia de materias criticas del exterior, asi como para garantizar
la trazabilidad de los componentes de los vehiculos eléctricos que permita
monitorizar la contribucion y progreso en los objetivos ambientales y sociales
en cada parte de la cadena de suministro de baterias y vehiculos eléctricos.
La implantacion de la Directiva CSDDD**® para asegurar la trazabilidad y el
cumplimiento de estdndares ambientales y sociales en cada etapa de la
cadena de suministro o la reciente imposicion de aranceles a los vehiculos

135. https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal/green-
deal-industrial-plan/net-zero-industry-act _es

136. https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal/green-
deal-industrial-plan/european-critical-raw-materials-act_es

137. ACEA (2024). FutureDrivenManifesto

138. https://www.movilidadsostenible.com.es/aprobada-la-directiva-sobre-diligencia-debida-de-las-
empresas-en-materia-de-sostenibilidad-csddd-obligaciones-sanciones-y-a-quien-aplica
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chinos (que pueden llegar a elevarse hasta el 37.6%"*), tendra previsiblemente
como consecuencia un incremento de la fabricacion local, de la recuperacion
de residuos para reintroduccién en la cadena de suministro y con ello una
menor dependencia de materias primas claves externas.

Las expectativas de un fuerte crecimiento estan incentivando la inversion en
la cadena de suministro de vehiculos eléctricos. Informes recientes indican
que, entre 2022 y 2023, se anunciaron inversiones por casi 500.000 millones
de délares en la fabricacion de vehiculos eléctricos y baterias, de los cuales
aproximadamente el 40% ya ha sido comprometido. Mas de 20 importantes
fabricantes de automéviles, que en 2023 representaron mas del 90% de
las ventas mundiales, han fijado metas de electrificacién. Si se suman los
objetivos de estos fabricantes, en 2030 podrian venderse mas de 40 millones
de vehiculos eléctricos, alinedndose con las proyecciones de despliegue bajo
las politicas actuales'®,

Best Practices

ALPHABET

Hace 10 afios, el 78% de los encuestados para el estudio ‘Radiografia de los Habitos de
Movilidad de los Espafioles’ afirmaba que les gustaria utilizar un vehiculo eléctrico para sus
desplazamientos. Sin embargo, esta cifra se sitia actualmente en el 60%, siendo los jévenes
de 18 a 30 afios quienes mas acusan esta caida. Hace una década, siete de cada diez espafioles
veian en el coche eléctrico la solucién para la movilidad urbana, dato que cae hasta el 18% en
nuestro mas reciente estudio.

En cuantoal cocheeléctrico, en 2023, el 7% de los esparioles lo utiliza para sus desplazamientos,
cifra estable respecto al afio pasado, y aunque solo un 3% lo hace habitualmente, sube 1
punto porcentual mas respecto del 2022, en el caso de Madrid esta cifra se eleva hasta el 19%.

Sin embargo, un 77% de los espafioles no se plantea elegir un vehiculo de esta motorizacion,
13 puntos mas que el afio pasado.

Entre las principales barreras para su compra, se encuentra el coste de adquisicion que les
supone un freno (y el 58% de los encuestados afirma, ademas, que no estaria dispuesto a
pagar un sobrecoste por un vehiculo eléctrico frente a uno de combustion), ademas de
aquellos que se ven limitados por la escasa red de recarga o la autonomia.

Al ser preguntados por qué motorizacion elegirian si tuvieran que cambiar de coche, el 34%
de los encuestados se decantarian por un hibrido, seguidos de quienes lo harian por uno
de gasolina (25%) o un diésel (18%). Un 10% elegiria un hibrido enchufable y sélo un 9% se
decantaria por una motorizacion 100% eléctrica.

Una palanca clave es ayudar a que las empresas y sus empleados a acceder a los nuevos
modos de movilidad mas sostenible. La solucién de carsharing corporativo Alphabet Share,
reconocida como una de "Las 100 Mejores Ideas” de Actualidad Econémica por su innovacion,
promueve la movilidad eficiente y sostenible entre las empresas.

139. Negocios TV - Programa ‘Cierre de Wall Street’, 13 de junio de 2024
140. |EA (2024), Global EV Outlook 2024, IEA, Paris https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2024
Licence: CCBY 4.0
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Suficiencia de la red de recarga publica

A cierre 2023, el parque de vehiculos eléctricos BEV en la UE era de 4,7
millones, con alrededor de 632 mil cargadores de los cuales 81.730 eran
cargadores pUblicos de carga rapida'*. Esto se traduce en una proporcion de
aproximadamente 7,4 vehiculos eléctricos BEV por cada punto de recarga, 57
vehiculos eléctricos BEV por cada cargador rapido. Si contamos los vehiculos
eléctricos BEV'y PHEV y todos los puntos de recarga, esta proporcion aumenta
a unos 14 vehiculos eléctricos por cargador publicoy 1,2 kW por vehiculo**?,

En Espafia, el parque de vehiculos etiqueta CERO ascendia a 445 mil vehiculos
a cierre 2023 con 30.350 puntos de recarga publica disponibles, de los cuales
9.954 eran de carga rapida. Una infraestructura de carga rapida que crecié en un
90% en el caso de los puntos de recarga de alta potencia (+250 kW), alcanzando
los 507 puntos de recarga,y en un 95% en el caso de los de carga rapida (50 a 250
kW) alcanzando los 1.923 puntos de recarga**. Un crecimiento que contribuyo
a que el 2023 fuese un afio récord, donde se instalaron casi uno de cada tres
puntos de carga publica operativos. Datos que se traducen en una proporcién
de 15 vehiculos eléctricos (BEV y PHEV) por cargador publico en Espafiay que
suponen una mejora frente a los 20 vehiculos por cargador publico del afio
anterior (+25%). Si comparamos la potencia disponible también ha mejorado,
alcanzando los 1,4 kW por vehiculo frente a los 0,92 kW por vehiculo del afio
anterior (+52%)*. Luego la infraestructura de carga mejora aunque todavia
exista recorrido de mejora en la instalacion de infraestructura de carga rapida.
Datos positivos aunque muy alejados de los ratios de China, con 8 vehiculos
eléctricos por cargador publico y 3,46 kW por vehiculo. Un caso de éxito
cuya estrategia se ha centrado en la inversion en infraestructura de carga,
en particular en instalaciones de carga rapida, llegando a tener ademas la
infraestructura de carga publica mas grande del mundo.

141. https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/european-union-eu27
142. |EA (2024), Number of electric light-duty vehicles per public charging point and kW per electric light-
duty vehicle, 2023, IEA, Paris

143. DGT. Parque de vehiculos 2023

144, AEDIVE. Anuario movilidad eléctrica

145. |EA (2024), Number of electric light-duty vehicles per public charging point and kW per electric light-
duty vehicle, 2023, IEA, Paris
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NUMERO DE VEHICULOS LIGEROS ELECTRICOS POR
PUNTO DE RECARGA PUBLICO Y KW POR VEHICULO

Fuente: [EA kW of public charging per electric LDV
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De hecho, el Reglamento sobre la Infraestructura para los Combustibles
Alternativos**® que establece objetivos para infraestructura de carga publica
de combustibles alternativos, establece como ratio obligatorio para todos los
estados miembros la Instalacion de al menos 1 kW de cargador disponible
publicamente por BEVy 0,66 kW por PHEV, al igual que el ratio derivado de los
objetivos establecidos en el programa Fit for 55, 30 millones de vehiculos y 3,5
millones de puntos de recarga publica para el 2030, establece un ratio objetivo
de 8,6 puntos de recarga publicos por vehiculo eléctrico.

Si analizamos este ratio a nivel nacional y considerando el objetivo del
PNIEC sobre flota eléctrica 2025 y 2030 y la contribucién que cada provincia
deberia de aportar a su consecucién en base a su peso en el actual parque
de vehiculos, se puede observar que si bien de media la relacion de vehiculos
eléctricos por punto de recarga es alto, habiendo alcanzado el 85% del objetivo
intermedio del PNIEC para el 2025, el despliegue se estd realizando de manera
acompasada.

146. https://data.consilium.europa.eu/doc/document/PE-25-2023-INIT/es/pdf
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Fuente: Empresas por
la Movilidad Sostenible,
AEDIVE, DGT
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Ratio vehiculo eléctrico por punto de recarga 2023
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Cabe destacar que aquellas Comunidades Auténomas que salen mas
penalizadas en la relacién VE/punto de recarga publico son aquellas
comunidades autonomas con mas flota y que superaran el objetivo PNIEC
2025: Madrid, Catalufia y Canarias, si bien Madrid y Catalufia salen mejor
posicionadas en la relacion kWh/vehiculo al estar en el top 5 de provincias con
el mayor nimero de puntos de recarga rapidos o ultrarapidos.

Sin embargo, destacan en negativo la Region de Murcia, Galicia vy
Andalucia, que teniendo un porcentaje de vehiculos eléctricos en su parque
automovilistico bajo, la relacion de puntos de recarga por vehiculo eléctrico
essinembargo también alto, lo queimplica que serequiere un mayorimpulso
en infraestructura de recarga que permita apoyar un mayor despliegue del
vehiculos eléctricos.

En contraposicion, Pais Vasco y Comunidad Foral de Navarra, seguidas de
Aragén, La Rioja y Asturias, mantienen la mejor relacion entre el porcentaje
de vehiculos eléctricos en su parque automovilistico y la relacion de puntos
de recarga por vehiculo eléctrico.

A cierre del primer semestre, eran 34.105 puntos de recarga de acceso
publico operativos en el territorio nacional. Los puntos de recarga que han
experimentado un mayor crecimiento en el segundo trimestre del afio son
los de 50 kW a 250 kW, demostrando una tendencia creciente a instalar
puntos de recarga de alta potencia en entornos interurbanos y de 22 kW en
entornos urbanos, dentro del sector terciario'’.

147. AEDIVE. Infraestructura de recarga 1S 2024
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XCHARGE

Espafia tiene 30.000 puntos de recarga de acceso publico, pero se necesitan 10 veces mas para
2030. El 90% de estos puntos son de carga lenta (menos de 22 kW) y el 21% de los puntos
de recarga esta fuera de servicio. Sélo hay 2.500 cargadores rapidos (>50kW) y ultrarrépidos
(>150kW).

La carencia de estaciones de recarga en las zonas rurales y la baja potencia disponible para
recarga de vehiculos pesados representan desafios para la electrificacion del transporte.
La recarga ultrarrapida se perfila como una solucion a estas problematicas, reduciendo
la inactividad y los tiempos de recarga, aumentando la eficiencia operativa y mejorando la
experiencia del usuario de vehiculo eléctrico.

XCharge Europe es un proveedor pionero de soluciones de carga de alta potencia e integradas
en la bateria. Desde 2017, la empresa ha apoyado firmemente a los lideres de la industria con
soluciones de carga de vanguardia y servicios posventa confiables. Con sede en Hamburgo
y el laboratorio de SGS en Madrid, Espafia, XCharge Europe se dedica a mantener estrictos
estandares de calidad y reforzar su presencia en el avance de las operaciones de carga.

Se han implementado maés de 2500 cargadores de CC en Europa, lo que demuestra el
compromiso de XCharge de revolucionar el panorama energético. A través de la colaboracion
con proveedores de servicios locales, XCharge tiene como objetivo mejorar alin mas su oferta,
consolidando su posicién como lider de la industria.
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infraestructura.

Contarcon unabuenayampliainfraestructura de carga publica es fundamental
en general, pero mas en zonas donde la carga en casa o vinculada es limitada.
Una cobertura adecuada reduce la preocupacion por la autonomia y permite
vehiculos con baterias mas pequefias, reduciendo costes y demanda de
materiales criticos. Sin embargo, planificar la proporcion ideal no es facil. Una
infraestructura insuficiente (alta proporcién de vehiculos por estacion) causa
inconvenientes para el usuario, mientras que un exceso (baja proporcion)
es costoso. Lograr el equilibrio adecuado es clave para la eficiencia de la
infraestructura y la satisfaccién del usuario.

En Espafia, con un ratio de uso medio del 6,31%'#, a cierre 2023, se constata
que sigue evolucionando la infraestructura a medida que crece el parque de
vehiculos eléctricos, ya que sigue siendo una tasa de uso baja, y con ello la
existencia de una red suficiente para el parque actual.

Si consideramos la capacidad de carga total por vehiculo eléctrico en lugar de
la relacién vehiculo eléctrico por punto de recarga, dado que los cargadores
rapidos pueden dar servicio a mas vehiculos eléctricos por dia que los
cargadores lentos, el dato resulta todavia mas favorable. A cierre del 2023 en
Espafia el ratio se situaba en 1,4 kW, mejorando frente al afio anterior (+52%) y
por encima de la media europea que se sitta en 1,2 kW y del minimo marcado
por AFIR.

Aln asi, todavia hay puntos que mejorary el dato se encuentra lejos de cumplir
con los compromisos fijados para el 2030 en el PNIEC de alcanzar los 110.000
puntos en 2025y llegar hasta los 340.000 en 2030.

148. AEDIVE. Anuario movilidad eléctrica
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Por ejemplo, a cierre del 2023, la infraestructura se podria haber incrementado
en un 25% mas, de haberse podido poner en marcha los 7.728 puntos de
recarga publico que estaban pendientes de conexién a la red. Y es que el plazo
maximo para realizar dicha conexion esta superando en algunos casos los tres
afos, dificultando el proceso y generando ademas de ineficiencias operativas
y econémicas, también desconfianza y rechazo por parte de los usuarios y
potenciales usuarios.

Como ejemplo, cuando se realiza un andlisis de los plazos en base a la
experiencia de instalacién en otros paises (Francia, Bélgica, Italia, Suiza,
Austria), los plazos entre el momento en el que se pide el punto de entronque
a la distribuidora hasta la puesta en marcha de la electrolinera, definiéndose
electrolinera con una acometida superior a 200 kW de puesta en marcha, son
entre tres y cuatro veces mas largos en el caso de Espafia, pasando de una
media de 5 meses como plazo minimo de puesta en marchay 12 meses como
plazo maximo a 24-36 meses en el caso de Espafia.

Tantoesasi,quelalaCNMC lanzaba una consulta pUblica sobreinfraestructuras
de recarga para vehiculos eléctricos® respecto a los problemas que se
encuentran en el desarrollo de la instalacion y puesta en marcha de las
infraestructuras de recarga, con el objetivo de garantizar que las reglas de
funcionamiento de este nuevo mercado favorezcan la libre competencia
entre empresas, para asi también beneficiar a los consumidores en forma de
menores precios, mejores productos y mayor innovacion en el largo plazo,
ademas de promover un despliegue mas efectivo de puntos de recarga.

Dichas propuestas se pueden consultar, pero se resumen principalmente en:
agilizacion y simplificacién de los tramites, con la consecuente reduccion de
tiempos; transparencia de la capacidad de la red disponible antes de iniciar
los trdmites y control del fraude, ademas de la necesidad de legislar tanto las
reglas sobre acceso y conexion a las redes de electricidad como el acceso a la
informacion sobre la capacidad disponibley el reparto de la misma.

Y es que aunque muchos de los retrasos se focalizan en la capacidad de gestion
de la administracion y se ha legislado para facilitar que los tramites requeridos
sean mas agiles, otra de las quejas generalizadas se centra en los retrasos por
parte de las distribuidoras eléctrica y el riesgo de que exista un conflicto de
interés al retrasar el despliegue de una red por parte de otros competidores en
la que tiene una posicién dominante.

Analizando los puntos disponibles en el Punto de Acceso Nacional a cierre
del primer semestre del 2004, si bien hay 80 operadores, uno de cada tres
puntos de recarga publicos estaba operado por Iberdrola, las cinco primeras
compafiias dominaban el 81,3% del mercado total y las 10 primeras el 96,21%,

149. https://www.cnmc.es/consulta-publica-de-la-cnmc-sobre-infraestructuras-de-recarga-para-
vehiculos-electricos
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CUOTA DE MERCADO DE PUNTOS DE RECARGA PUBLICOS
Y PROVINCIAS EN LAS QUE LIDERAN (LER SEMESTRE 2024)

Fuente: Empresas por la
Movilidad Sostenible y DGT

N° de provincia
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Acciona recarga

La falta de competencia al igual que la falta de interoperabilidad en el 100%
de la infraestructura de recarga publica instalada -algo que no sucede en
otros paises europeos al ser un requisito obligatorio seglin establece la
normativa europea-, estd propiciando que el coste de recarga publica sea
mas caro.

Como ejemplo, el coste de recarga mensual del mismo vehiculo en
infraestructura de recarga publica en Espafia frente a Portugal, donde
la infraestructura si cumple con la normativa europea en términos de
interoperabilidad, de media en 2023 fue entre un 56% y un 98% mas caro°.
Coste que segln EAFO se encuentra por encima también de paises como
Eslovaquia, Rumania, Polonia, Hungria, Irlanda, Reino Unido, Finlandia y
Noruega, aun teniendo Espafia un coste energético menor.

ERVADA PARA

RECARQAV '
ELECTRElglgsULO )

150. EAFO European Alternative Fuels Observatory(Nov 2022)
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Fuente: EAFO. Calculadora de precios de recarga mensual Ultima actualizacién de los datos: 2024.01.16

Por otra parte, en 2023 se aprobaba la orden que regula la informacion que
deben facilitar los gestores de los puntos de recarga eléctrica publicos al
MITECO relativas a las caracteristicas de sus instalaciones y el precio de sus
servicios. Informacién que va desde la ubicacion, horarios, potencia, modos
de carga, precios, disponibilidad de la instalacién hasta el precio de venta de
la electricidad o del servicio de recarga. Informacion que se esta recogiendo
en el Punto de Acceso Nacional® gestionado por la DGT. Todo con el objetivo
de que el usuario pueda consultar de forma anticipada a través del mapa
nacional deinfraestructura de recarga de acceso publico,ademds de mejorar la
accesibilidady el servicio, pero que también es prioritario para poder planificar
el despliegue de la infraestructura de una manera eficiente. Sin embargo,
solamente los puntos de potencia igual o superior a 43 kW tienen la obligacion
de remitir y actualizar automaticamente esta informacién, siempre que haya
una modificacion. De hecho, a cierre del primer semestre 2024 de los 34.105%2
puntos de recarga publicos operativos solo se disponia informacion de 20.151,
faltando el 40,9% de los puntos, cifra proxima al total de puntos de recarga
de menos de 22 kW. Por ello, la obligatoriedad de facilitar esta informacién
actualizada deberia ampliarse a toda la red publica para poder planificar el
despliegue de esta infraestructura de una manera eficiente y proporcionar
informacién fiable, consolidada y precisa a los clientes que adquieren un
vehiculo electrificado.

151. https://www.interior.gob.es/opencms/es/detalle/articulo/Ya-esta-disponible-en-el-Punto-de-Acceso-
Nacional-la-informacion-de-los-puntos-de-recarga-electrica-para-vehiculos
152. AEDIVE. Infraestructura de recarga 1SEM 2024
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Servicio que también deberia ampliarse a otros puntos de suministro de
hidrogenoy a otros combustibles renovables, donde empresas como Redexis,
Cepsa o Repsol, estan realizando una gran apuesta.

Estas son algunas de las conclusiones extraidas del Think Tank EMS** sobre la
descarbonizacion del transporte, donde quedo reflejado que la infraestructura
derecarga, porestosinconvenientes detalladosy sobre todo paravehiculos con
necesidades especiales -como es el caso de los vehiculos de uso profesional
o los vehiculos pesados, con unas necesidades mas exigentes en cuanto a
disponibilidad, potencia, precio o ubicacion de dicha infraestructura- sigue
siendo una barrera para el despliegue de la movilidad sostenible.

Mensajes que se ven reforzados por el nuevo Reglamento sobre infraestructuras
paraloscombustibles alternativos (AFIR)** que aborda cuestiones relacionadas
con una infraestructura minima de recarga transfronteriza fiable que sea
transparente y facil de usar

e Apartirde 2025, deben instalarse estaciones de recarga rapida de al menos
150 kW para turismosy furgonetas cada 60 km en los principales corredores
de transporte de la UE, la denominada «red transeuropea de transporte
(RTE-T)»;

e Las estaciones de recarga para vehiculos pesados con una potencia
disponible minima de 350 kW deben implantarse cada 60 km en la red
basica de la RTE-Ty cada 100 km en la red global de la RTE-T mas amplia a
partirde 2025,y la red tendra que tener una cobertura completa para 2030;

e Las estaciones de repostaje de hidrégeno que presten servicio tanto a
automéviles como a furgonetas deben implantarse a partir de 2030 en
todos los nodos urbanos y cada 200 km en la red basica de la RTE-T.

e Los puertos maritimos que acojan un nimero minimo de grandes buques
de pasaje o buques portacontenedores deberan suministrar electricidad
en puerto a dichos buques de aqui a 2030;

e Los aeropuertos deben suministrar electricidad a las aeronaves
estacionadas de aqui a 2025 en todas las puertas, y de aqui a 2030 en todos
los puestos de estacionamiento remotos;

e Los usuarios de vehiculos eléctricos o de hidrogeno deben poder pagar
facilmente en los puntos de recarga o repostaje con tarjetas de pago o
dispositivos sin contacto sin necesidad de suscripcién, y los precios deben
ser totalmente transparentes;

e Los operadores de los puntos de recarga o repostaje deben proporcionar
a los consumidores informacion completa a través de medios electronicos
sobre la disponibilidad, el tiempo de espera o el precio en diferentes
estaciones.

153. White Paper del ‘Think Tank EMS: Hacia la descarbonizacién de las flotas corporativas’
154. chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://data.consilium.europa.eu/doc
document/PE-25-2023-INIT/es/pdf
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ELECTRA

Electra ha sido reconocida como la Red de Recarga Més Fiable de Europa por los usuarios
Chargemap. Este ranking se ha basado en 225.000 resefias de usuarios que evaluaron la
fiabilidad de diferentes redes de recarga. Los criterios de fiabilidad considerados incluyen la
facilidad de uso, el inicio de la recarga, la proporcion entre la potencia entregada y la esperada,
asi como el estado de las electralineras y los cargadores.

Con mas de medio millén de recargas en los nueve paises que opera (Espafia, Alemania,
Austria, Bélgica, Francia, Italia, Holanda, Luxemburgo y Suiza), cuenta ya con mas de 1.800
puntos de recarga ultrarrapidos (PdR UR superiores a 150 kW) y con mas de 300 electralineras.
La facilidad y rapidez de la recarga en vehiculos eléctricos es, aun hoy, el verdadero punto
clave para impulsar la compra y la adopcién. Las infraestructuras de recarga publica en toda
Europa estan creciendo a buen ritmo por pura necesidad para atender a la demanda.

En Espafia, ese crecimiento sin embargo, es aun lento y deficiente: de los casi nueve mil
contabilizados en todo el territorio -segtin estimaciones del sector se necesitarian cinco veces
mas-, casi una cuarta parte no estan operativos.

“Las trabas burocréticas y la lentitud de las gestiones de instalacion y puesta en marcha son
factores que estan, en la préactica, lastrando la adopcion del coche eléctrico en Esparia. Los
usuarios necesitan una red fiable, cercana y, sobre todo, que sea ultrarrapida: nadie puede ni
quiere estar recargando su coche en un lugar publico durante horas. Operadores como Electra
permiten que pueda hacerse en apenas unos minutos, con la tecnologia y las instalaciones
mas modernas y fiables.” Bastien Verot, coCEO de Electra Esparia
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Existe regulacién en torno a como ha de ser la infraestructura, donde ha de
instalarse y objetivos. Debemos garantizar su cumplimiento.

La obligatoriedad de establecer Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) -como marca
la Ley de Cambio Climético y Transicion Energética en y que falta adoptar
en mas de 120 municipios Espafioles; el Real Decreto-Ley 24/2021, de 2 de
noviembre- que traspone la directiva relativa a la promocion de vehiculos
de transporte por carretera limpios y energéticamente eficientes y que fija
objetivos minimos en la compra publica; el Real Decreto (29/2021) que obliga
a tener al menos 1 punto de recarga por cada 20 o 40 plazas de parking en
edificios publicos o privados respectivamente, son ejemplos de normativas
vigentes actualmente que obligan a la propia administracién a impulsar la
descarbonizacion del transporte y a desplegar la infraestructura asociada.
Garantizar el cumplimiento de las mismas generaria un mayor conocimiento
por parte de laadministracién sobre la situacion real del mercadoy las posibles
soluciones a impulsar, ademas de actuar como agente tractor, generando
una demanda y acelerando el cambio y la adopcién de nuevos modelos y
soluciones de movilidad mas sostenibles'®.

El programa Fit for 55 y la normativa AFIR establecen unos obijetivos a
cumplir, tanto en nimero de puntos de recarga publicos, caracteristicas de la
infraestructura de recarga y ubicacion prioritaria. Priorizar las subvenciones en
base a la ubicacion y potencia para cubrir las necesidades minimas, también
para el transporte de mercancias de larga distancia, y cumplir la normativa
europea, para que se garantice la interoperabilidad de la infraestructura de
recarga entre otros aspectos, ayudaria a cumplir con los objetivos, aumentar la
eficiencia de la infraestructura y la utilizacion de la misma.

Establecer programas publicos municipales de infraestructura de recarga
igual que ocurre con el alumbrado publico permitiria instalar y mantener
la infraestructura de recarga basada en la eficiencia energética y la energia
renovable, y tener en cuenta en su disefio el mantenimiento y adaptacién y
mejora en base a la futura demanda.

La encuesta de la EAFO, que con mas de 19.000 participantes es una de las
mas grandes del mundo sobre las actitudes de los consumidores hacia
la electromovilidad, confirmaba que los conductores de BEV priorizan las
estaciones de recarga totalmente operativas, los tiempos de espera minimos
y la informacion clara sobre los precios. Pero también, y de cara al futuro, casi
la mitad de los conductores de vehiculos eléctricos de bateria conocian las
tecnologias de conexion delvehiculoalared (V2G)y el 68% estaban interesados
en comprar un vehiculo habilitado para V2G**.

155. Think Tank EMS: Hacia la descarbonizacién de las flotas corporativas. 2023 Empresas por la Movilidad

Sostenible
156. https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/europeans-are-generally-positive-towards-e-
mobility-2024-06-20 en
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El despliegue de infraestructuras de carga para vehiculos eléctricos debe estar
estrechamente alineado con el desarrollo de la red eléctrica, con el fin de
evitar sobrecargasy asegurar que las redes estén adecuadamente preparadas.
Si no se gestiona adecuadamente, el aumento de la carga podria llevar a
un incremento en la demanda maxima, lo que subraya la importancia de
garantizar que las redes de transmision y distribucion estén adecuadamente
dimensionadas y equipadas. En este contexto, las estrategias de gestion de la
carga, como las tarifas por tiempo de usoy la carga inteligente, seran cada vez
mas indispensables a medida que se incremente el despliegue de vehiculos

eléctricos.
Best Practices
ETECNIC
b ¥
g :
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Proyecto «Smart pricing para puntos de recarga en estaciones de servicio»
para la recarga de vehiculos eléctricos financiado por la UE

Este innovador proyecto innovador de tarificacion dinamica para la recarga de vehiculos
eléctricos, financiado por la Union Europea a través del programa NextGenerationEU dentro
del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, y gestionado por IDAE, tiene como
objetivo desarrollar las herramientas para implementar una tarifa dinamica de recarga para
vehiculos eléctricos que responda dinamicamente a las fluctuaciones de la demanda y las
condiciones de produccion energética.

Para alcanzar este objetivo, Etecnic ha implementado en sus instalaciones un proyecto piloto
que simula las condiciones de una estacion de servicio real. Este entorno cuenta con tres tipos
de equipos de recarga: semirrapidos, capaces de entregar hasta 22 kW por toma; rapidos, con
capacidad de hasta 50 kW por toma; y ultrarrapidos, que ofrecen hasta 180 kW por toma. Esta
variedad permite a Etecnic diferenciar los costes de recarga y entender mejor las preferencias
de los usuarios.

155. Think Tank EMS: Hacia la descarbonizacién de las flotas corporativas. 2023 Empresas por la Movilidad
Sostenible

156. https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/europeans-are-generally-positive-towards-e-
mobility-2024-06-20 en
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Ademas, el proyecto incluye la instalacion de una planta solar fotovoltaica de 50 kW y un
sistema de almacenamiento de energia utilizando baterias reutilizadas con una capacidad
total de 160 kWh, lo que facilita la gestion de los excedentes de energia solar y permite la venta
de energia en horarios de alta demanda a precios mas competitivos.

El «Pack Smart Pricing» desarrollado por Etecnic también integra inteligencia artificial para
ajustar los precios en tiempo real basdndose en mdltiples factores como la produccion de
energia, la demanda de los puntos de recarga y condiciones meteorolégicas entre otros.

Este enfoque mejora la rentabilidad para los operadores de las estaciones de recarga y
también proporciona a los usuarios finales precios mas asequibles, fomentando asi una
mayor adopcion de vehiculos eléctricos™”.

“En los ultimos meses, hemos recibido alta demanda de ;a qué precio debe ser mi tarifa
publica? Desde Etecnic realizamos estudios para determinar el coste de venta siendo esta entre
0,24 €/kWh (valor minimo para cubrir los gastos de gestion) y 0,34 €/kWh (valor maximo que
esta dispuesto a pagar un usuario por una carga semirrapida, sin crear un efecto disuasivo)’
Jorge Rios, CEO de Etecnic

Este proyecto de Etecnic promueve el uso de tecnologias avanzadas y sostenibles y contribuye
a la descarbonizacion del sector del transporte, alinedndose con los objetivos de la Unidn
Europea de avanzar hacia una infraestructura energética mas verde y eficiente.

157. https://etecnic.es/viu-etecnic-2/finalizacion-del-proyecto-smart-pricing-para-puntos-de-recarga-en-

estaciones-de-servicio/#
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(> Elsectortransporte en América Latinay el Caribe es responsable de 38% de las
emisiones de gases de efecto invernaderoen laregiony es uno delos principales
causantes de la contaminacion del aire™®. Por otro lado, su alta concentracion
en dreas urbanas, el 80% de la poblacién de la region reside en ciudades, y
altas tasas de utilizacion de autobuses per capita, unido a que el mix energético
que es de los mejores del mundo con un potencial eléctrico renovable 22 veces
mayor que la demanda regional esperada en 2050, hace que se encuentre en
una posicion aventajada ante la electrificacién del transporte como alternativa

para alcanzar los objetivos climaticos y de descarbonizaci
como internacionales,

on, tanto nacionales

La venta de vehiculos eléctricos, tanto eléctricos puros como enchufables, ha
ido creciendo de forma progresiva en los Ultimos afios, aunque a un ritmo y

volumen menor que Europa y que el lider indiscutible, Chi

na.

VENTA DE VEHICULOS ELECTRICOS (BEV) 2023 Y
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Figura 28 — VENTA DE VEHICULOS ELECTRICOS ENCHUFABLES (PHEV)
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158. Panorama energético de América Latina y el Caribe 2023.0LADE
159. |l Informe OBS: Movilidad Electrica en Espafia 2022. OBS Business School.
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Siampliamoselalcance amas paisesde los analizados en los graficos anteriores,
se constata que en 2023, las ventas de automoviles eléctricos en América Latina
alcanzaron cerca de 90,000 unidades, con Brasil, México, Costa Rica y Colombia
liderando el mercado.

VENTA DE VEHICULOS ELECTRICOS E HIBRIDOS EN
AMERICA LATINA 2023 Y 1 SEM 2024

Fuente: Empresas por la Movilidad Sostenible, ANDEMOS,
ALADDA, AEADE, ABVE, ALADDA, ASOMOVE

Vehiculos con Vehiculos
carga eléctrica (ECV) eléctricos hibridos
®
&
S8 Variacién 1SEM Variacién 58 Variacién 1SEM Variacién S8 Variacién 1SEM Variacién
2023 vs 2022 2024 |2024vs2023 2023 vs 2022 2024 [2024vs2023 2023 vs 2022 2024 |2024vs2023
Argentina 379 2% ND ND 189 0% ND ND 9.033 20% ND ND
Brasil 19.310 21% 31.169 - 33.049 35% 22.458 41.568 22% 25.642 -10%
Chile 1.588 23% 1.735 123% 506 % 475 6.963 36% 4.965 105%
Colombia 3.718 14% 2.405 41% 1.799 22% 861 29% 25.983 13% 16.324 41%
Costa Rica 5.693 5.684 ND ND ND ND ND
Ecuador 770 75% 608 334 10.118 58% 6.035 43%
México 14.068 12.183 5.778 54.417 32% 38.955 74%
Perti 267 m 181 65% 289 3.928 63% 2.891 61%
Bolivia 128 35 -42% ND 827 1490% 445 253%
Paraguay* 268 84% 138 34% 182 959 4% 389 45%

OBS &

* Datos Paraguay primer semestre 2024 corresponde a datos de enero a abril 2024

Al analizar la evolucién de los principales paises con mayor flota eléctrica de
América Latina, aunque Brasil y México se posicionan con la mayor flota de
vehiculos eléctricos puros (BEV), durante el 2023 Costa Rica tuvo el mayor
crecimiento, superando a Colombia y pasando a ocupar la tercera posicién. Tres
paises cuyo peso sigue creciendo y destacando frente al resto de paises en el
primer semestre de 2024.

En Brasil, en el primer semestre de 2024, las matriculaciones de automoviles
eléctricos casi se triplicaron interanualmente hasta superar las 50.000 unidades,
lo que supone una cuota de mercado del 3%, vendiéndose mas eléctricos puros
(BEV) que enchufables (PHEV). Un crecimiento impulsado entre otros factores
porque a finales de 2023, Brasil lanzé el Programa de Innovacién y Movilidad
Verde, que ofreceincentivosfiscales para que lasempresasdesarrollenyfabriquen
tecnologia de transporte por carretera con bajas emisiones, por un total de méas
de 19 mil millones de reales brasilefios (3.800 millones de ddlares) durante el
periodo 2024-2028. Un programa que ha impulsado la entrada de fabricantes
de automoviles chinos, como BYD, que esta invirtiendo mas de 600 millones
de ddlares en su planta de automdviles eléctricos en Brasil, la primera fuera de
Asia, para una capacidad anual de 150.000 vehiculos. En 2024, Hyundai anuncié
inversiones de 1.100 millones de ddlares hasta 2032 para iniciar la fabricacion
local de automoviles eléctricos, hibridos y de hidrogeno™.

160. |EA (2024), Global EV Outlook 2024, IEA, Paris https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2024
Licence: CCBY 4.0
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En México, las matriculaciones de automoviles eléctricos puros aumentaron un
80% interanual hasta los 15.000, una cuota de mercado de poco mas del 1%. Las
cadenas de suministro locales de vehiculos eléctricos se estan desarrollando
rapidamente, y se espera que esto se extienda a los mercados nacionales.
Tesla, Ford, Stellantis, BMW, GM, Volkswagen (VW) y Audi han comenzado a
fabricar o han anunciado planes para fabricar vehiculos eléctricos en México.
Los fabricantes de automéviles chinos como BYD, Chery y SAIC también estan
considerando expandirse a México.

En otras partes de la region, Colombiay Costa Rica estan viendo un aumento en
las ventas de automoviles eléctricos en 2023, sin embargo, en otros de paises de
la regidn, las ventas siguen siendo bajas en nimeros absolutos'®.

Se prevé que el precio medio de los vehiculos eléctricos en América del Sur
disminuya continuamente entre 2024 y 2028 en un total de mil doélares
estadounidenses (-2,03%)%.

El indicador 'Ingresos por vehiculos eléctricos' en el mercado de vehiculos
eléctricos lo lidera Brasil con 566,56 millones de ddélares estadounidenses,
seguido de México con 417,75 millones de ddlares estadounidenses. En
cambio, Argentina se sitla al final del ranking con 7,36 millones de ddlares
estadounidenses, lo que supone una diferencia de 559,2 millones de dolares
estadounidenses con respecto a Brasil'®

SETCEV RS  [NGRESOS POR VEHICULOS ELECTRICOS EN PAISES
SELECCIONADOS DE AMERICA LATINA EN 2023 (EN

Fuente: Statista Mobility MILLONES DE DOLARES ESTADOUN|DENSES)
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161. |EA (2024), Global EV Outlook 2024, IEA, Paris https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2024,
Licence: CCBY 4.0

162. Statista. (2024). Average electric vehicle price in South America from 2017 to 2028 (in thousand U.S.
dollars). Statista. Statista Inc.

163. Statista. (2024). Electric vehicles revenue in selected Latin American countries in 2023 (in million U.S.
dollars).
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En cuanto a la infraestructura de recarga, también ha ido evolucionando
acompafiando al despliegue de flota eléctrica en los Ultimos afios. Brasil lidera
en América Latina con 1.401 puntos de recarga registrados a julio de 20234,
seguido por México y Chile, aunque se prevé alcance los 4.000* puntos
de recarga publica en 2025 y que para 2028 este nimero aumente a 11.900
unidades, acompafiando el crecimiento proyectado en la venta de vehiculos
eléctricos.

Por otro lado, en 2023, las reservas de litio en Chile ascendieron a 9,3 millones
de toneladas métricas, las mayores del mundo. Las baterias representan la
mayor parte del uso final del litio y se prevé que la demanda mundial de litio
alcance el millon de toneladas métricas en 2025 y supere los dos millones de
toneladas en 2030*.

164. https://www-statista-com.universidadunie.idm.oclc.org/statistics/1174630/number-electric-vehicle-
charging-stations-latin-america-country,

165. Electric Vehicles - South America. Accessed: August 1 2024.

166. US Geological Survey. (2024). Reserves of lithium worldwide as of 2023, by country (in 1,000 metric
tons). Statista.

86


https://login.universidadunie.idm.oclc.org/login?qurl=https://www.statista.com%2fstatistics%2f1174630%2fnumber-electric-vehicle-charging-stations-latin-america-country%2f
https://login.universidadunie.idm.oclc.org/login?qurl=https://www.statista.com%2fstatistics%2f1174630%2fnumber-electric-vehicle-charging-stations-latin-america-country%2f
https://login.universidadunie.idm.oclc.org/login?qurl=https://www.statista.com%2foutlook%2fmmo%2felectric-vehicles%2fsouth-america
https://login.universidadunie.idm.oclc.org/login?qurl=https://www.statista.com%2fstatistics%2f268790%2fcountries-with-the-largest-lithium-reserves-worldwide%2f
https://login.universidadunie.idm.oclc.org/login?qurl=https://www.statista.com%2fstatistics%2f268790%2fcountries-with-the-largest-lithium-reserves-worldwide%2f
https://obsbusiness.school/

RESERVAS MUNDIALES DE LITIO EN 2023, POR PAISES (EN
1.000 TONELADAS METRICAS)

Fuente: US Geological
Survey - Statista 2024
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Es por ello que teniendo en cuenta la riqueza de minerales de varios paises de
la regidn, claves para la transicion energética y en especial para las baterias de
los vehiculos eléctricos, que hace que se acorte y minimice los riesgos en la
cadena de suministro; un tejido industrial establecido y en crecimiento, ya que
dos de los paises estan dentro del Top10 de fabricantes a nivel mundial y con
cada vez mas marcas posicionandose en el territorio nacional; un tratamiento
favorable a las importaciones de vehiculos eléctricos; unos compromisos a
nivel gubernamental establecidos y acompafiado de incentivos econdémicos;
un potencial de produccién de energética renovable, que ademas de minimizar
los costes de produccion ante riesgos en la fluctuacion del coste energético
también, minimiza la huella de carbono en el proceso de produccién del
vehiculo y sus componentes, hacen que Latinoamérica tenga las condiciones
para convertirse en un referente como productor y exportador de vehiculos
eléctricos.
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Conclusiones

Resultados en ventas y tendencias:

En el 2023 las ventas de vehiculos eléctricos batieron récords y en el primer
semestre se mantiene el crecimiento aun perdiendo cuota de mercado. Existe
una creciente adopcion de vehiculos eléctricos como una opcion cada vez
mas popular en el mercado automotriz a nivel mundial, europeo y nacional,
sobre todo en el caso de los turismos y autobuses.

e Mas de 14 millones de vehiculos vendidos a nivel mundial, donde los
vehiculos eléctricos puros (BEV) fueron el 70% de las ventas de VE,
conformando un parque de 42 millones de vehiculos eléctricos en las
carreteras a nivel mundial (343 millones si incluimos a los vehiculos de 2
y 3ruedas). Crecimiento que se mantiene a nivel mundial, lo que subraya
la resiliencia de este sectory su capacidad para seguir creciendo incluso
en tiempos de incertidumbre econémica.

e El20% del total -2,5 millones- se vendieron en la Union Europea (el 25%,
3,2 sitenemos en cuenta todo el continente europeo), alcanzando asi los
8,7 millones de vehiculos en las carreteras europeas.

o Del total de vehiculos eléctricos vendidos en Europa en 2023, Espafia
contribuyd con un 5% (140 mil vehiculos eléctricos), incrementando el
parque de vehiculos eléctricos nacional a 476 mil, lo que representa un
1,2% del parque total nacional y un 5% del parque eléctrico europeo.

e La categoria de eléctricos puros (BEV) fue la Unica categoria que
incrementd su cuota de mercado en todas las tipologias de vehiculo
(turismos, furgonetas, camiones, autobuses) tanto en Europa como en
Espafia, mientras la cuota de diésel cayd en todas las categorias

e Turismos: 2023 fue el primer afio en el que se vendieron mas eléctricos
puros (BEV) que vehiculos diésel en UE. También perdieron cuota
de mercado los turismos de gasolina. La cuota de ventas de turismos
eléctricos en Espafia en 2023 fue del 12% frente al 22% de media europea.
En el primer semestre 2024 s6lo crecen en cuota de mercado los hibridos
no enchufables, que no contribuyen a los objetivos, y bajan el resto de
tecnologias incluidos los eléctricos. De hecho, los vehiculos eléctricos
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enchufables (BEV y PHEV) representan solo el 3% de todos los coches
que circulan actualmente por las carreteras de la UE y el 1,4% del parque
automovilistico nacional. Si bien se observa un cambio de tendencia, ya
que en el primer semestre 2024, aun bajando la cuota de mercado de
los coches eléctricos fue superior a la del diésel, por lo que fue el primer
semestre en el que se matricularon en Espafia mas vehiculos enchufables
(BEVy PHEV) que vehiculos diésel.

Furgonetas: En 2023 las furgonetas eléctricas se posicionaron como la
2% tecnologia mas vendida tanto en la UE como Espafia, por detras del
diésel que sigui6 cayendo en cuota. Sin embargo, en el 1¢" semestre 2024
se rompe la tendencia de los Ultimos afios bajando la matriculacion de
eléctricos a favor del diésel que subié en cuota de matriculaciones. Las
furgonetas eléctricas tan solo representan el 1.04% y el 0,5% del parque
actual en UE y Espafia respectivamente.

Camiones: Unica tipologia donde los vehiculos eléctricos mantienen
el crecimiento en cuota de mercado, tanto a nivel nacional como
europeo, en el primer semestre de 2023, pero sigue siendo simbdlico
en datos absolutos. Durante el 2023 sélo se matricularon 359 camiones
eléctricos en Espafia y 5.361 en la UE. También en el primer semestre,
aunque la cuota de camiones eléctricos se mantiene al alza, suben las
matriculacionesy la cuota de mercado de los camiones diésel.
Autobuses: Tipologia de vehiculo en la que la tecnologia eléctrica tuvo
la mayor cuota de venta -un 16% en UE y 14% en Espafia- con el mayor
crecimiento a nivel nacional, situando a Espafia como uno de los mayores
impulsores a nivel europeo. Crecimiento que se mantiene, aunque mas
moderado en el primer semestre de 2024, ya que se rompe la tendenciay
sube la cuota de mercado de los autobuses diésel.

Vehiculos de 2 y 3 ruedas: Representan el 16,6% del parque rodante
nacional y es el segmento mas envejecido, con una edad media de 17,4
afos. En su version eléctrica representan sélo un 6% de venta nueva,
decreciendo la cuota por primera vez y situandose muy lejos del 12% de
Europay el 47% a nivel mundial.

Con los resultados 2023 y evolucion durante el 2024, Espaiia cumple
con el objetivo intermedio del PNIEC de 540.000 vehiculos antes
del 2025, al cerrar el primer semestre 2024 con un cumplimiento
del 99% del objetivo. Si bien no llega al 10% del objetivo de los
5,5 millones para el 2030. La Comunidad de Madrid es la provincia
que mas contribuye al cumplimiento, seguida de Catalufia, Islas
Baleares, Canarias y Pais Vasco. Por el contrario, Extremadura,
Ceuta y Melilla, Castilla Le6n y Galicia se sitian a la cola del ranking.
También en 2023 se batio el récord en infraestructura de recarga publica,
al instalarse casi uno de cada tres puntos de carga publica operativos
en Espafia. Datos que se traducen en una proporciéon de 15 vehiculos
eléctricos (BEV y PHEV) por cargador publico en Espafia y que suponen
una mejora frente a los 20 vehiculos por cargador publico del afio anterior
(+25%). Si comparamos la potencia disponible también ha mejorado,
alcanzando los 1,4 kW por vehiculo en 2023, mejorando frente a los
0,92 kW del afio anterior (+52%), por encima de la media europea (1,2
kW) y alcanzando el ratio exigido por AFIR (1 kW), aunque muy alejados
de los ratios de China que posé 8 vehiculos eléctricos por cargador
publicoy 3,46 kW por vehiculo. Luego la infraestructura de carga publica
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mejora, aunque todavia existe recorrido de mejora en la instalacién de
infraestructura de carga rapida.

e EnChina, mas del 60% de los coches eléctricos vendidos en 2023 ya eran

mas baratos que su equivalente medio con motor de combustién. Sin
embargo, los coches eléctricos siguen siendo entre un 10% y un 50% mas
caros que los equivalentes con motor de combustion en Europay Estados
Unidos, segln el pais y el segmento de coche. En 2023, dos tercios de
los modelos eléctricos disponibles a nivel mundial eran coches grandes,
camionetas o vehiculos utilitarios deportivos, lo que hizo subir los
precios medios. Es fundamental priorizar vehiculos mas pequefios y con
ello mas eficientes, ademas de potenciar de cara al potencial comprador
el concepto de TCO donde el vehiculo eléctrico supera al térmico.

Resultados ambientales:

Gases de Efecto Invernadero: Siguen creciendo las emisiones de GEl y el
transporte incrementa su impacto, por lo que la descarbonizacion del
transporte sigue siendo un eje clave en los objetivos de neutralidad climatica
para 2050.

e De los ultimos datos del MITECO, las emisiones del transporte en
Espafia aumentaron un 5,8%, representando ya el 30,7 % del total de las
emisiones GEl, debido principalmente al aumento de las emisiones del
transporte por carretera (+4,2 %), que por si solo supone un 28,4% del
total de las emisiones de GEI.

e De estas, las emisiones de turismos supusieron el mayor emisor con un
63% de las emisiones del transporte terrestre (+4%).

o Por su parte, los vehiculos pesados, vehiculos ligeros y motocicletas
representaron un 26%, 9% y 2% del total de emisiones del transporte
terrestre respectivamente, con crecimientos del 5%, 6% y 1,7%
respectivamente.

e Gracias a la venta de vehiculos eléctricos, las emisiones medias de
CO, de todos los coches y furgonetas matriculados en Europa en 2023
disminuyeron un 1,4% y 1,6% respectivamente.
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Algunasdelascausasdelincremento de lasemisiones globales del transporte
que se han identificado son:

e Elparque movil en Espafia no deja de crecer al igual que su edad media,
14,2 afios para turismos, 14,4 afios en furgonetas y 14,9 afios para los
camiones, teniendo un parque rodante masinseguroy mas contaminante
que la media europea.

e Acierre del 2023, de los 36,72 millones de vehiculos que conforman
el parque nacional, el 32,3% no tenia etiqueta medioambiental
(25,9% de los turismos) y el 27,7% tenian etiqueta B (30,3% de los
turismos), representando el 60% del parque rodante (56% de los
turismos). Extremadura, Castilla la Mancha y Castilla Le6n son las
provincias con la mayor proporcion de vehiculos contaminantes
y antiguos (sin etiqueta y etiqueta B), seguido de Galicia, Melilla
y la Region de Murcia. Por el contrario, las provincias con mayor
proporcion en su parque de flota eléctrica son la Comunidad de
Madrid, que duplica al dato de Catalufia, la segunda en el ranking, y
triplica a las siguientes Baleares y Canarias, seguidas de Pais Vasco
y Comunidad Valenciana.

e Durante el 2023 se vendieron dos coches usados por cada uno nuevo, de
los cuales el 40% tenian mas de 15 afios de antigliedad.

e Aunque se redujeron las emisiones medias de los vehiculos matriculados
en 2023, esta reduccién es muy inferior a las obtenidas en los afios
anteriores, en parte por la contribuciéon de los vehiculos SUV que se
mantienen como el segmento mas matriculado tanto en Europa como
en Espafia, llegando a representar el 59% del total de automdviles
matriculados en el 2023 en Espafia. Modelos grandes y menos eficientes
que por ello contribuyen a un mayor consumo y mayores emisiones.

Calidad del aire: Las acciones en el transporte estan teniendo resultados
positivos en lo que a la reduccion de contaminantes ambientales se refiere,
tanto a nivel europeo como nacional.

e Los ultimos datos disponibles muestran como en Espafia se
redujeron en 2022 las emisiones de NOXx (-3,6%) y de PM, (-0,7%),
gracias a la reduccion en las emisiones debidas al transporte por
carretera (-6,0%) y (-14,4%).

e Sinembargo, uno de los contaminantes asociados al transporte que mas
crecié fue el Plomo (+8,4%), pasando asi a ser responsable de un cuarto
del total de las emisiones de Pb en Espafia (25,6%).

e Laadaptacién progresiva a los nuevos limites de la OMS supondra todo
un reto, en especial para las zonas urbanas, ya que mas del 83% de los
ciudadanos europeos y mas del 93,3% de las zonas en Espafia superan
los nuevos valores de referencia de calidad del aire de la Organizacién
Mundial de la Salud.

e Ciclo devida: Mas alla de las emisiones en tubo de escape y del impacto
ambiental.

e Las emisiones del ciclo de vida de un automévil eléctrico de bateria
de tamafio mediano es aproximadamente la mitad de las de uno de
combustion equivalente, mas del 40% mas bajas que las de un HEV
equivalente y aproximadamente un 30% mas bajas que las de un PHEYV,
durante 15 afos de operacion, o alrededor de 200 000 km.
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e Aln asi, se hadebuscaruna mayor eficiencia del vehiculo ya que en 2023,
el 65% de las ventas mundiales (60% en Europa) correspondieron a las
categorias SUV, camionetas pick-up y modelos grandes, menos eficientes
y mas contaminantes. De hecho, si los SUV eléctricos vendidos en 2023
hubieran sido turismos de tamafio mediano pero igual autonomia,
se podrian haber evitado alrededor de 6.000 toneladas de litio, 30.000
toneladas de niquel, casi 7.000 toneladas de cobalto y mas de 8.000
toneladas de manganeso. Ademas del mayor consumo de electricidad y
de materiales como hierroy acero, aluminio y plasticos.

e La movilidad eléctrica ha de ir asociada al concepto de ciclo de vida
del vehiculo y de todos sus componentes; pero también a la eficiencia
energética y contribucion a las renovables a través del almacenamiento
energético; y ha de tener en cuenta la contribucion a una sostenibilidad
global que ayude aimpulsar la economia local, la seguridad de la cadena

Infraestructura de carga:

Conunratio bajode uso medio que en el 2023 se situd en el 6,31%, se constata
que la infraestructura de carga publica en Espafia sigue evolucionando
a medida que crece el parque de vehiculos eléctricos que circulan en las
carreteras nacionales, siendo la red actual suficiente para el parque actual.
Sin embargo, Espafia se encuentra lejos de cumplir con los compromisos
fijados para el 2030 en el PNIEC y de llegar hasta los 340.000 puntos de
recarga publicos en 2030.
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Se han identificado distintos puntos de mejora:

En 2024 se cumplia con el requisito establecido a nivel europeo
al volcar al Punto de Acceso Nacional la informacion de la
infraestructura de recarga. Sin embargo, a cierre del primer
semestre 2024 de los 34.105 puntos de recarga publicos operativos,
solo se disponia informacion de 20.151, faltando el 40,9% de los
puntos, cifra proxima al total de puntos de recarga de menos de
22 kW. Por ello, la obligatoriedad de facilitar esta informacion
actualizada deberia ampliarse a toda la red publica para poder
planificar el despliegue de esta infraestructura de una manera
eficiente y proporcionar informacion fiable, consolidada y precisa a
los clientes que adquieren un vehiculo electrificado.

Analizando los puntos de recarga disponibles en el Punto de Acceso
Nacional, a cierre del primer semestre del 2004, el 96,21% de la
infraestructura publica la gestionan solo 10 de las las 80 compafiias
operadoras, de ellas, las cinco primeras dominan el 81,3% del mercado, y
la primera de ellas gestiona uno de cada tres puntos de recarga publicos,
liderando el mercado en 37 provincias espafiolas.

La falta de interoperabilidad en el 100% de la infraestructura de recarga
publica instalada -algo que no sucede en otros paises europeos al ser un
requisito obligatorio seglin establece AFIR-, esta propiciando que el coste
de recarga publica sea mas caro que otros paises europeos, aun teniendo
Espafia un coste energético menor.

La mayoria de los operadores coinciden en las dificultades a la hora de
poner en funcionamiento un punto de recarga. De hecho, los plazos entre
el momento en el que se pide el punto de entronque a la distribuidora
hasta la puesta en marcha de la electrolinera, definiéndose electrolinera
con una acometida superior a 200 kW de puesta en marcha, son entre
tres y cuatro veces mas largos en el caso de Espafia que en otros paises
como Francia, Bélgica, Italia, Suiza o Austria, llegando a tardar de 24 a 36
meses.

Se requiere contemplar todas las tipologias de vehiculos a la hora de
disefiar la red de recarga publica, como es el caso de los camiones,
que cumpla con las necesidades especiales en cuanto a dimensiones,
potenciay accesibilidad que se refieren.

Con el objetivo de analizar la situacion, la CNMC lanzaba una consulta
publica sobre infraestructuras de recarga para vehiculos eléctricos en la
que la mayoria de las respuestas recibidas coinciden en que se requiere
agilizacion y simplificacién de los tramites, y con ello una reduccion de
tiempos de instalacion; mas transparencia sobre la capacidad de la red
disponible antes de iniciar los tramites ademas del control del fraude, y la
necesidad de legislar tanto las reglas sobre acceso y conexion a las redes
de electricidad como el acceso a la informacion relativas a la capacidad
disponible y el reparto de la misma.
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Adaptacion de la industria:

La produccion de vehiculos eléctricos sube y determina el crecimiento y
posicionamiento a nivel global.

e China produjo méas del 65% de los vehiculos eléctricos vendidos en 2023,
cuando su cuota de produccion de los vehiculos de combustion fue del
10% y su cuota de mercado del 45%. Si bien, en julio de 2024, la cuota de
mercado superaba por primera vez el 50%, vendiéndose mas vehiculos
eléctricos enchufables que del resto de tecnologias juntas.

e Espafia alcanzd una cuota global de produccién del 2,8%, manteniendo
asi la 2% posicion en el ranking de productores europeos, recuperando
la 8 posicién en el ranking mundial y ocupando la 6 posicién a nivel
mundial si consideramos solo la produccion de turismos. Espafia produjo
el 1,6% del total de vehiculos eléctricos fabricados a nivel mundial en
el 2023, 34,5% unidades mas que el afio anterior. En el primer semestre
del 2024 se sigue incrementando la produccién de vehiculos eléctricos,
representando el 8,5% de los vehiculos fabricados en Espafia. Cuota que
se espera crezca debido entre otros factores al establecimiento a nivel
europeo de aranceles a los vehiculos chinos y la priorizacion en Europa
por la produccién local.

o China representa actualmente mas de la mitad del refinado mundial de
aluminio, litio y cobalto, alrededor del 90% del refinado de tierras raras
y manganeso y el 100% del refinado de grafito natural. Ademas, mas de
un tercio del procesamiento mundial de cobre y niquel se lleva a cabo
en China. Una importante ventaja en la cadena de suministro para China
mas considerando que el Banco Mundial estima que la produccion
mundial de cobalto, grafito y litio aumentara casi seis veces entre ahora
y 2050

e Aunque la oferta de vehiculos eléctricos crece de forma continua, solo el
25% de los mas de 400 lanzamientos esperados durante el periodo 2024-
2028 son modelos pequefios y medianos. Esto incrementaré la demanda
y con ello la dependencia de materiales criticos, de ahi que se empiece a
poner foco y desincentivar la compra de vehiculos grandes.

e En 2023, las ventas de automoviles eléctricos en América Latina
alcanzaron cerca de 90.000 unidades, con Brasil, México, Costa Rica 'y
Colombia liderando el mercado. En Brasil, en el primer semestre de
2024, las matriculaciones de automoviles eléctricos casi se triplicaron
interanualmente hasta superar las 50.000 unidades. Un crecimiento
impulsado entre otros factores porque a finales de 2023, Brasil lanzé el
Programa de Innovaciény Movilidad Verde, que ofrece incentivos fiscales
para que las empresas desarrollen y fabriquen tecnologia de transporte
por carretera con bajas emisiones, por un total de mas de 19 mil millones
de reales brasilefios (3.800 millones de délares) durante el periodo
2024-2028. Un programa que ha impulsado la entrada de fabricantes
de automéviles chinos como BYD, que estd invirtiendo mas de 600
millones de délares en su planta de automéviles eléctricos en Brasil, la
primera fuera de Asia, para una capacidad anual de 150.000 vehiculos.
En 2024, Hyundai anuncié inversiones de 1.100 millones de ddlares hasta
2032 para iniciar la fabricacion local de automoviles eléctricos, hibridos
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y de hidrogeno. Situacién que previsiblemente pondra en riesgo el
posicionamiento de Espafia en el ranking de productores a nivel
mundial al ser Brasil quien se situaba en la 9% posicion a nivel mundial,
7% posicion en el ranking de fabricante de turismos.

Impulso de la administracion

En el dltimo afo, han sido diversas las normativas y acuerdos clave a nivel
europeo, con aplicacion también a nivel nacional, que estan contribuyendo
a consolidar la movilidad eléctrica como una estrategia fundamental.

e La aprobacién de nuevos y mas ambiciosos objetivos de emisiones de
CO, para vehiculos pesados, que se suma a las normas de emisiones de
CO, para automoviles y furgonetas (Reglamento (UE) 2023/851) y que se
refuerza con el endurecimiento de los limites de emisiones para vehiculo
establecidos en la Euro 7 - que ademas pone foco en la mejora la
durabilidad de las baterias de los vehiculos eléctricos- marcan el camino
hacia las cero emisiones en tubo de escape.

o La Directiva sobre Fuentes de Energia Renovables, la aprobacién de
la AFIR o la Directiva Europea sobre Eficiencia Energética de Edificios,
refuerzan el compromiso con la movilidad eléctrica, incluyendo objetivos
deinstalacion de puntos de recarga tanto en carreteras como en edificios
residenciales y no residenciales, buscando asegurar una red de recarga
adecuada que acompafie el aumento en el uso de vehiculos de energias
limpias en la UE.

e El nuevo reglamento europeo sobre pilas y baterias y sus residuos; Ley
sobre la industria de cero emisiones netas; la Ley Europea de Materias
Primas Criticas; la propuesta de la Comisién Europea de revision de la
normativa sobre los requisitos de circularidad en el disefio de vehiculos
y su gestién al final de su vida; o la Directiva sobre Diligencia Debida
de las empresas, también conocida como CSDDD o CSD, por sus siglas
en inglés, garantizaran el menor impacto durante el ciclo de vida del
vehiculo y de sus componentes y la sostenibilidad -no solo ambiental-
en la cadena de actividad.
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e Sin embargo, la situacién de incertidumbre y de polarizaciéon en
torno a la movilidad eléctrica, muestra un retroceso en la aplicaciéon y
cumplimiento de la normativa, incluso por parte del propio legislador
que actuaria como el primer motor de cambio generado el mayor efecto
tractor hacia toda la cadena de valor.

o Existe unafuerteinversion a nivel publicoy privado, tanto a nivel europeo
como nacional. Sélo las distintas variantes del plan MOVES en la Ultima
edicion acumula casi 2.500€ de ayudas, de las cuales 600 millones de
euros estan disponibles en la actualidad. Ayudas a las que hay que sumar
las tres ediciones del PERTE VEC -del que cinco grandes empresas copan
el 69% del total repartido por el momento- ademas de otras ayudas a
proyectos empresariales y municipios, ademas de los futuros e-credits
y la aprobacioén de la ficha de vehiculos eléctricos dentro del sistema de
CAEs.

e Los CAEs (Certificados de Ahorro Energético) serdn una ayuda que de
aplicarse a la flota vendida en el 2023 supondria unos 28,5 millones de
euros adicionales, al ser compatibles con el resto de ayudas, pero sobre
todo sera una ayuda que permitiria darle una continuidad en el tiempo
de dicha ayuda ademas de una agilizacién de los plazos de recepcién de
la misma.

Parafinalizar, remarcar que el incremento de las ventas de vehiculos eléctricos
se han visto respaldadas por la competencia entre fabricantes, la caida de
los precios de las baterias y de los coches eléctricos procedentes de China,
ademas del desarrollo de politicas que apoyan su uso, pero esta tendencia
pueden verse afectadas por los margenes ajustados, el establecimiento de
aranceles en Europa a los vehiculos chinos, los precios volatiles de los metales
de las baterias, la alta inflacion y la eliminacion gradual de los incentivos de
compra en algunos paises.

Por ello, es indispensable establecer estrategias a largo plazo y posicionar
al usuario en el centro, identificando y transmitiendo los mensajes claros
sobre el camino a seguir que contribuyen a los objetivos y disponibilizando
herramientas, soluciones y ayudas que le permita acercarse a la movilidad
eléctrica facilitando la toma de decisién. Desde una mayor y mejor oferta de
vehiculos accesibles en todas las categorias; facilitar el TCO que permita una
decisién de compra informada; informar sobre las ventajas en su uso, desde
un punto de vista ambiental, econémico y de seguridad; dar a conocer los
beneficios de cara a alcanzar la independencia energética como paisy a nivel
usuario; visibilizar los beneficios ambientales y su ventajas frente al resto de
tecnologias, serdn el desencadenante necesario para conseguir el cambio y
alcanzar los objetivos.
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