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Capitulo 1

Introduccion

@ La movilidad no paray mas si esa movilidad es eléctrica.

OBSbusiness.school

Cadavez mas, lamovilidad sostenible juega un papel estratégicoy de creciente
importancia como eje clave en el desarrollo econémico y la calidad de vida
de las ciudades, y al mismo tiempo por su contribucién a paliar el cambio
climaticoy ala calidad del aire.

La situacién vivida debido a la COVID-19 ha puesto de manifiesto el papel
fundamental que desempefia la movilidad para garantizar la sostenibilidad
desde el punto de vista econémico, social, y ambiental, cuando la libre
circulacién de personas, bienes y servicios se ve gravemente restringida o
incluso restringida por completo.

Y es que nuestra forma de vivir estd condicionada por la movilidad. Esta ayuda
adeterminar como interactlan las personas, las empresas, las comunidadesy
los paises. Abre puertas a nuevas oportunidades.

Los distintos cambios regulatorios que se estan produciendo y que estan
impulsando el cambio tanto en los habitos de movilidad como en los medios
necesarios para que esta se produzcan, estan posicionando la movilidad
eléctrica como una alternativa a nivel mundial y también nacional.
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Ejemplo de ello ha sido la aprobacion en junio de este afio de unos objetivos
de reduccion de CO, para turismos y furgonetas mas ambiciosos de los
inicialmente propuestos por la Comisién Europea, aumentando del 37,5%
para el 2030 como establecia el Reglamento (UE) 2019/631 al objetivo de
reduccion de emisiones de CO, del 55% para el 2030 tanto para turismos
como furgonetas, en linea con lo establecido en el ‘Fit for 55 Programa “Fit
for 55”, aprobado por la Comision Europea que establece que “en el 2035
ningun turismo ni furgoneta nueva que se venda en Europa podra emitir CO,
en su tubo de escape”. Mensaje que va acompafiado de cambios legislativos
y de objetivos relacionados también con la infraestructura de recarga publica
eléctricay de hidrogeno.

Aunque otro ejemplo, también relevante a nivel local, es la aprobacion en
mayo del 2021 de la ley de Cambio Climatico y Transicion Energética,
donde las zonas de bajas emisiones que afectaran a méas de la mitad de la
poblacion espafiola dan un protagonismo especial a la movilidad eléctrica.

Cambios regulatorios que sin duda parten de la importancia que tanto el
cambio climatico y por ende las emisiones de CO,, como la contaminacién
del aire cada vez mas critica en las zonas urbanas, estan adquiriendo a nivel
econémico como social y que no esta dejando indiferente a un consumidor
cada vez mas informado y responsable. No en vano, el transporte es
responsable de mas de una cuarta parte de las emisiones de CO, y uno de los
mayores responsables de la contaminacion del aire en las ciudades, por lo que
su descarbonizacion, donde el uso de vehiculos eléctricos es clave, es uno de
los ejes principales sobre los que se esté trabajando a todos los niveles, como
quedé reflejado en la Gltima COP26.

Si a esto le afiadimos que la movilidad eléctrica, ademas de contribuir al
objetivo de neutralidad climatica establecida en el Pacto Verde Europeo y
al compromiso de cero contaminacion y mejora de la calidad de vida en las
ciudades al ser cero emisiones en tubo de escape, también contribuye a una
mayor eficiencia energética ligada a la digitalizacion tanto del transporte
como de la recarga, pero que sobre todo también contribuye a una mayor
diversificacién energética de un sector que depende en més de un 90% de
productos derivados del petréleo, actualmente bajo una alta volatilidad en
precios que pone en riesgo al sector del transporte y que impacta en los precios
directa e indirectamente de la mayoria de los productos y servicios que se
comercializan; la movilidad eléctrica comienza a ser una pieza imprescindible
y prioritario en muchas estrategias.

Porotra parte, laevolucionymejoradelaautonomiade losvehiculos eléctricos,
una mayor oferta de vehiculos eléctricos en el mercado, la mejora en lo que
a infraestructura de recarga se refiere, incluso la reduccién del coste de las
baterias, son algunos de los factores que estan impulsando que la movilidad
eléctrica esté creciendo y sea cada vez mas asequible, mas considerando la
existencia de incentivos y subsidios para el impulso de esta movilidad, muchos
de ellos reforzados por el Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia
y los fondos Next Generation.
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Y aunque la situacién socioeconémica no haya sido ni esté siendo la mas
favorable, ni los efectos generados por la COVID-19, la crisis de microchips,
la ruptura en la cadena de suministro, los conflictos bélicos y geopoliticos o
una inflacion en alza entre otros, no han sido capaz de frenar las ventas de
vehiculos eléctricos que han batido récords en 2021 y siguen en aumento en
lo que llevamos del 2022. De hecho, todo el crecimiento neto en las ventas
mundiales de automoviles en 2021 provino de los vehiculos eléctricos.

Este informe se presenta como una actualizacion del | Informe “El vehiculo
eléctrico en Espafia. Situacion actual, objetivos y retos a abordar” publicado en
septiembre de 2021, en base a los los cambios y avances que se han producido
enelultimoafio. Es porello que se referenciard al mismo alo largo del presente
documento, mientras se analiza la situacion actual del vehiculo eléctrico en
Europay Espafia, asi como si esta evolucion es realmente suficiente para que
Espafia contribuya a los objetivos y compromisos alcanzados tanto a nivel
nacional como internacional. Se utilizara como referencia los datos obtenidos
a nivel de la Union Europea, con el objetivo de tener una comparativa con
respecto al resto de paises europeos con similares compromisos y objetivos.

Por Ultimo, a fin de ver la tendencia en el afio en curso, se analizaré la evolucidon
de los distintos indicadores a cierre del primer semestre 2022, tanto en lo
que venta nueva de vehiculos eléctricos se refiere, flota actual en el mercado
espafiol e infraestructura de recarga publica necesaria para el correcto
desarrollo del vehiculo eléctrico.

Asi mismo, a lo largo del informe se presentaran Best Practices que estan
contribuyendo al desarrollo del vehiculo eléctrico en Espafia, al igual que
propuestas de acciones de mejora para que la movilidad eléctrica siga
creciendo de forma sostenible.
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Clasificacion

@ Mantenemos la clasificacion para los distintos tipos de vehiculos eléctricos
definida en el | Informe 'El vehiculo eléctrico en Espafia. Situacién actual,
objetivos y retos a abordar.}, en base a su tecnologia de electrificacion:

1. Vehiculos Eléctricos

1.1 Vehiculos con carga eléctrica (ECV). Almacena la energia en un
paquete de baterfas y la bateria se recarga conectandolo a la red
eléctrica.

1.1.1 Vehiculos eléctricos de bateria completa (BEV):
funcionan completamente con un motor eléctrico.

1.1.2 Vehiculos hibridos enchufables (PHEV): también
dispone de un motor de combustion interna (gasolina o
diésel).

1. Informe "El vehiculo eléctrico en Espafia. Situacién actual, objetivos y retos a abordar. OBS Business School.

OBS 355 :
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1.2. Los vehiculos eléctricos de pila de combustible (FCEV):
propulsados por un motor eléctrico, pero su electricidad se genera
dentro del vehiculo mediante una pila de combustible que utiliza
hidrogeno comprimido (H2) contenido en uno o varios tanques
presurizados que generalmente se encuentran en el piso del vehiculo
y el oxigeno del aire. Esta reaccién quimica, ademas de generar
como residuo agua y calor, genera la electricidad que se almacena
en una pequefia bateria que alimenta al motor eléctrico encargado
de mover el vehiculo. Requieren de estaciones de servicio de
hidrégeno dedicadas y sus tiempos de reportaje son similares a los
de combustibles como la gasolina o el diésel ofreciendo autonomias
superiores a los 600 km.

2. Vehiculos Hibridos Eléctricos (HEV): Tienen un motor de
combustion interna (que funciona con gasolina o diésel) y un motor eléctrico a
bateria. Se genera electricidad internamente del frenado regenerativo, crucero
y el motorde combustién, por lo que no necesita infraestructura de recarga.

2.1 Mild hybrid: No puede funcionar solo con el motor eléctrico a
bateria.

2.2 Full hybrid: Puede funcionar con ambos motores juntos o por
separado.

En muchas ocasiones se utiliza el término “eléctrico” para referirse a todas
las tecnologias de electrificacion, es decir, BEV, PHEV, HEV y FCEV, cuando en
realidad cada una de estas tecnologias ademas de tener diferentes requisitos
en términos de infraestructura de recarga, también tienen diferencias
sustanciales en lo que a los niveles de reduccion de CO, se refiere y que quedan
recogidas en la siguiente tabla

REDUCCION DE EMISIONES DE CO_EN TUBO DE ESCAPE
POR TECNOLOGIA ELECTRICA.

Fuente: ACEA, Progress

Report 2021.
Vehiculos con
carga eléctrica (ECV)
J
®
° | FCEVs

REDUCCION DE .

Mild: 10 - 20%
EMISIONES DE €O, 100% 50-75% . ’ o 100%
EN TUBO DE ESCAPE Full: 20 - 40%

Vehiculos Vehiculos con
eléctricos hibridos pila combustible

2. ACEA, Progress Report 2021

OBSbusiness.school


https://obsbusiness.school/

Partiendo de la anterior clasificacién es importante destacar que los vehiculos
eléctricoshibridos (HEV),oloqueeslomismo,aquéllosquenosonenchufables,
estan excluidos de los objetivos establecidos tanto a nivel europeo como
nacional, en lo que a vehiculos eléctricos se refiere, no contribuyendo su
incremento dentro del mercado a la consecucién de los mismos.

En el caso de los hibridos enchufables (PHEV), que presentan una reduccién
significativa en lo que a emisiones contaminante se refiere y se estan
convirtiendo en la mejor opcién para facilitar el cambio hacia una movilidad
cero emisiones, eliminando barreras como la incertidumbre en lo que
a autonomia se refiere o incluso la accesibilidad en precio, tienen una
consideracion diferente. Actualmente, al no ser cero emisiones en tubo de
escape, segln esta planteado el programa “Fit for 557, quedarian fuera de
los objetivos 2030. Sin embargo, si contabilizarian y estarian incluidos en
los objetivos establecidos a nivel nacional en el PNIEC. De ahi que sea clave
teneridentificados los objetivos que tenemos establecidos como pais, nuestra
situacién actualy la estrategia a seguir para alcanzar los mismos.

—~

2l

verdig,
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Capitulo 3

Objetivos

Nunca antes habiamos recibido tantos mensajes por parte de la administracion,
tanto a nivel local, provincial, estatal como europeo, sobre la estrategia a
seguiry los objetivos a alcanzar en términos de sostenibilidad y en concreto en
términos de movilidad sostenible y vehiculo eléctrico.

Europa ha apostado por ser un referente en sostenibilidad, y esto ha implicado
que solo en los Ultimos dos afios se hayan disefiado mas de 500 iniciativas
legislativas para impulsar la sostenibilidad en las organizaciones®. Normativas
algunas ya traspuestas a nivel nacional y otras en proceso, que implican una
serie de obligaciones y requisitos legales aplicables que estan suponiendo un
reto en muchos sentidos pero también un mayor impulso.

Normativas que en el caso de la movilidad eléctrica, hacen que el vehiculo
eléctrico se esté posicionando como una solucién estratégica, al aportar una
mayor productividad frente a los modos convencionales por permitir su uso en
zonas de bajas emisionesy ser una garantia de cumplimiento ante la limitacion
de emisiones de CO, y resto de contaminantes.

Desde el establecimiento a nivelinternacional de la Agenda 2030 y los Objetivos
de Desarrollo Sostenible (ODS) son muchos los compromisos que se han
adquirido y que contribuyen a los mismos. Algunas de las principales normas/
compromisos a nivel europeo que impactan en mayor medida en lo que a
movilidad eléctrica se refiere, junto con los principales objetivos y los plazos
establecidos para su consecucion, quedan recogidas en la siguiente tabla:

3. |l Observatorio de la Sostenibilidad en Iberoamérica (2022). EAE Business School.
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LY P PRINCIPALES NORMATIVAS/COMPROMISOS ESTABLECIDOS
ANIVEL EUROPEO QUE IMPACTAN EN EL DESPLIEGUE DE LA

Fuente: Empresas por la

Movilidad Sostenible. MOV”_IDAD ELECTR'CA.
Normativa/Compromiso | Objetivos destacables relacionados con la movilidad eléctrica _
Agenda 2030y Objetivos Desarrollo de asentamientos urbanos sostenibles e inclusivos; lucha contra el 2030
de Desarrollo Sostenible cambio climéticoy la descarbonizacion a largo plazo de la economia a través de los
(ODS) instrumentos de la planificacion sectorial derivados de planes de accion y tratados

intergubernamentales, como la Agenda 2030 sobre el Desarrollo Sostenible, la Agenda
Urbana de la ONUy el Acuerdo de Paris sobre reduccién de emisiones.

Pacto Verde Europeo » Reduccion del 55% de las emisiones netas de gases de efecto invernadero (GEI) en 2030
2030 en relacién con 1990

» Reduccion emisiones del transporte en un 90%

» Neutralidad climatica 2050

Plan de accidén “Haciauna  Reduccion: 2030

cgntaminacion cero del » Enmas del 55% los impactos en la salud (muertes prematuras) por la
aire, el aguay el suelo contaminacién del aire

En un 30% la proporcidn de personas cronicamente perturbadas por el ruido del
transporte

4

En un 25% los ecosistemas de la UE donde la contaminacion del aire amenaza la
biodiversidad

4

Estrategia de Movilidad Mas de 100 ciudades europeas sean climaticamente neutras 2030

Sostenible e Inteligente

X

82 iniciativas comprendidas en 10 dreas emblematicas de actuacion diferenciadas
en 3 dimensiones: sostenibilidad, inteligencia y resiliencia

4

1 millén de puntos de carga de acceso publico para 2025y 3 millones para 2030

4

Fit for 55 30 millones de automaviles y 80.000 camiones cero emisiones 2030
3,5 millones de puntos de recarga publica
Un punto de recarga eléctrica cada 60 km

Un surtidor de recarga de hidrégeno cada 150 km

X

» Todos los turismos y furgonetas nuevas seran cero emisiones 2035

» 11,4 millones puntos de recarga publica 2040

» 16,3 millones puntos de recarga publica 2050
Regulation (EU) No » Media de emisiones de CO, de los vehiculos nuevos de pasajeros <= 95 g/km 2021
333/2014*

» Media de emisiones de CO, de los vehiculos nuevos de pasajeros <50 g CO,/km 2025

X

Media de emisiones de CO, de los vehiculos nuevos pesados (furgones pesados y
camiones) deben ser un -15% sobre la referencia (julio de 2019 a junio de 2020).

4

Media de emisiones de CO, de los vehiculos nuevos pesados (furgones pesados y 2030
camiones) -30% sobre la referencia (julio de 2019 a junio de 2020).

*Reglamento (UE) 2019/631, de 17 de abril de 2019, que establece normas de comportamiento en materia de emisiones de diéxido de carbono de los turismos nuevos y de los vehiculos
comerciales ligeros nuevos; y Reglamento (UE) 2019/1242, de 20 de junio de 2019, que establece normas de comportamiento en materia de emisiones de diéxido de carbono para vehiculos
pesados nuevos.

OBS &
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Normativa/Compromiso

Directiva (UE) 2019/1161 de
vehiculos limpios

Objetivos destacables relacionados con la movilidad eléctrica

Compra, alquiler o venta publica de servicios de transporte de pasajeros o mercancias

a través de vehiculos de bajas emisiones o cero emisiones.

Siendo bajas emisiones en vehiculos ligeros (automaéviles y furgonetas) segtin
Reglamento 2019/631: no més de 50 g/km de CO 2y hasta el 80% de los limites de
emisiones de conduccion real (RDE) aplicables para NOx y PN.

En vehiculos pesados (camiones y autobuses), todos los vehiculos que funcionan
con cualquiera de los combustibles alternativos enumerados en la Directiva de

Contratos cuyo pro-
cedimiento de adjudi-
cacion comience des-
pués del 2 de agosto
de 2021 procedimiento
de adjudicacién
comience después del

2 2021
Infraestructura de Combustibles Alternativos (Directiva 2014/95) deagostode 20
Directiva de Infraestructura  » Garantizar la infraestructura minima para dar servicio al aumento de los vehiculos 2030
de Combustibles propulsados con combustibles alternativos en todos los medios de transporte y
Alternativos (AFID) de 2014 EE.MM., y cumplir los objetivos climaticos.
» Garantizar la total interoperabilidad de la infraestructura.
» Garantizar la informacion al consumidory los medios adecuados de pago.
» 10 vehiculos eléctricos por cargador publico para 2020.
» Larelacién promedio de kW por EV.
Pendiente de ser Obligaria automatica y uniformemente a todos los estados miembros a cumplir los
actualizada por propuesta  objetivos establecidos en la legislacion vinculante sin tener que transponerlos a las
AFIR leyes nacionales.
» Instalacion de 1 kW de cargador disponible publicamente por BEVy 0,66 kW por
PHEV asi como la cobertura minima del cargador publico en autopistas.
» Objetivos minimos de potencia y distancia a lo largo de los principales corredores
viales, como la red transeuropea de transporte
» Almenos un punto de recarga en edificios no residenciales y habilita el precableado
para su instalacién en una fecha posterior.
Directiva (UE) 2019/1161 Obligatoriedad de incluir en la contratacidn publica objetivos de vehiculos cero Contratos cuyo

del parlamento Europeo

y del Consejo de la Unidn
Europea, por la que se
modifica la Directiva
2009/33/CE relativa ala
promocion de vehiculos
de transporte por carretera
limpios y energéticamente
eficientes

emisiones o de bajas emisiones tanto para la compra, arrendamiento financiero,
alquilery alquiler con opcién de compra de la flota publica como la flota ofertada
para contratos publicos de servicios de transporte de pasajeros o mercancias para
garantizar que se realizan a través de vehiculos de bajas emisiones o cero emisiones.

Siendo bajas emisiones en vehiculos ligeros (automaviles y furgonetas) seguin
Reglamento 2019/631: no mas de 50 g/km de CO 2y hasta el 80% de los limites

de emisiones de conduccion real (RDE) aplicables para NOxy PN. Y en vehiculos
pesados (camiones y autobuses), todos los vehiculos que funcionan con cualquiera
de los combustibles alternativos enumerados en la Directiva de Infraestructura de
Combustibles Alternativos (Directiva 2014/95)

procedimiento

de adjudicacion
comience después
del 2 de agosto de
2021

El Reglamento de
taxonomiade la UEy Ley
Delegada del Clima, que
entrd en vigor en enero de
2022

Clasifica como actividades econémicas sostenibles: Hasta 2025
» Los automadviles con hasta 50 g de CO./km de emisiones del tubo de escape (o ZEV,
incluidos los PHEV)
» Infraestructura dedicada a la operacion de ZEV, como puntos de carga eléctrica, Después de 2025

actualizaciones de conexion a la red eléctrica, estaciones de servicio de hidrégeno'y

sistemas de carreteras eléctrica

» Seincluyen los vectores energéticos utilizados por los vehiculos de transporte por
carretera como la electricidad y el hidrégeno si siguen criterios de emisiones y
sostenibilidad (menos de 100 g CO,-eq/kWh).

» Los automaviles con cero emisiones de CO,/km del tubo de escape

OBSbusiness.school
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De todas las anteriormente mencionadas, cabe destacar el programa ‘FIT
for 55’ aprobado por la UE en julio 2021. Un amplio conjunto de propuestas
para hacer que las politicas de clima, energia, transporte e impuestos de la UE
sean adecuadas para conseguir los objetivos y que conlleva modificaciones
a la regulacién actual y establecimiento de nuevas normativas, que afectan
al transporte y la movilidad entre otros sectores. Un programa que establece
normas mas estrictas en cuanto a emisiones de CO, de turismos y furgonetas,
nuevos objetivos sobre el despliegue de infraestructura para los combustibles
alternativos (Revision de la Directiva 2014/94/UE), y que quedan recogidos en
el siguiente grafico:

SLITE R OBJETIVOS ESTABLECIDOS EN EL PROGRAMA “FIT FOR 55”

Fuente: Empresas por la
Movilidad Sostenible

Objetivos de reduccién de emisiones de ( CO,
TURISMOS NUEVOS W FURGONETAS NUEVAS

Afio Reduccién CO Afio Reduccién CO.

o= Z o=
B CITTTTes Q ........ )
or—H S R \SA====222

\J
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Muchos de estos compromisos se han transpuesto a nivel nacional y algunas
de las principales normas/compromisos que impactan en mayor medida en lo
que a movilidad eléctrica se refiere, junto con sus principales objetivos y plazos
establecidos para su consecucién, quedan recogidas en la siguiente tabla:

Business
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PRINCIPALES NORMATIVAS/COMPROMISOS ESTABLECIDOS
ANIVEL NACIONAL QUE IMPACTAN EN EL DESPLIEGUE DE LA

Fuente: Empresas por la

Movilidad Sostenible. MOVl LI DAD ELECTR'CA.

Normativa/Compromiso

Objetivos destacables relacionados con la movilidad eléctrica

Plan Nacional Integrado de » 540.000 vehiculos eléctricos enchufables 2025
Energiay Clima 2021-2030
PNIEC » 28% de energia renovable en el transporte-movilidad, de acuerdo con la metodologia 2030
establecida en la Directiva (UE) 2018/2001 de Energias Renovables

» Mas de un 30% reduccién de las emisiones sector transporte y movilidad.

» 5millones vehiculos eléctricos (no incluye HEV)

» Nivel de emisiones GEI de tan s6lo 2 MtCO, en el afio 2050 2050
Estrategia de » Reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) en un 90% respecto a 1990. 2050

Descarbonizacién a Largo
Plazo (ELP 2050) Estrategia
aLargo Plazo para una
Economia Espafiola Moderna,
Competitiva y Climaticamente
Neutra en 2050

Reduccion del 98% de las emisiones correspondiente a la movilidad y el transporte respecto
avalores actuales.

Més de tres cuartas partes de la movilidad y transporte (79%) emplearan energia final de
origen renovable

Neutralidad climética

Plan de Recuperacién
Transformacion y Resiliencia

PRTR

Componente 1: Plan de choque de movilidad sostenible, segura y conectada en entornos
urbanos y metropolitanos. Inversién C1.12: Plan de incentivos a la instalacion de puntos de
recarga, a la adquisicion de vehiculos eléctricos y de pila de combustible y a la innovacion en
electromovilidad, recarga e hidrogeno verde.

Componente 2: Implementacion de la Agenda Urbana Espafiola: Plan de rehabilitacion y
regeneracion urbana. Inversiones C2.11: Programa de rehabilitacion para la recuperacion
econdmica y social en entornos residenciales; y C2.14: Programa de regeneracion y reto
demografico.

Componente 6: Movilidad sostenible, segura y conectada. Inversion C6.14: Programa de apoyo
para un transporte sostenible y digital.

Componente 9: Hoja de ruta del hidrégeno renovable y su integracion sectorial. Inversion
C9.11: Hidrégeno renovable: un proyecto pais.

En periodo de ejecucion

Ley 7/2021 Ley de Cambio
Climaticoy Transicion
Energética

149 municipios espafioles tendran que establecer zonas de bajas emisiones e impulsar la
movilidad eléctrica, cambio modal que afectara al 35% del tréfico de vehiculos de combustion

Las medidas reglamentarias relacionadas con la infraestructura de carga incluyen
requisitos minimos para garantizar la "preparacion para vehiculos eléctricos" en edificios
y estacionamientos nuevos o renovados, el despliegue de cargadores de acceso publico
en ciudades y redes de carreteras, y se complementan con requisitos relacionados con la
interoperabilidad y los niveles minimos de disponibilidad para infraestructura de carga de
acceso publico.

Puntos de recarga en gasolineras cuyas ventas anuales de gasolina y gasoleo superen los 5
millones de litros y en todos los edificios que no estén destinados a uso residencial y con méas
de 20 plazas de aparcamiento deberan contar con infraestructura de recarga.

2023

Reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) en un 23% las emisiones
respecto al 1990

Reduccién de emisiones del 30% respecto a la actualidad y una cuota del 28% de energia
renovable en el transporte, principalmente via electrificacion y biocarburantes.

5 millones de VE (sin incluir HEV) y 250.000 - 340.000 puntos de recarga
Neutralidad climatica

2030
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Normativa/Compromiso

Objetivos destacables relacionados con la movilidad eléctrica

Estrategia de Movilidad » 9ejes de actuacion, +40 lineas de actuacion y + 150 medidas concretas. 2030
Segura, Sostenible

Conectada 2030. MITMA

Anteproyecto de Ley de » 149 municipios espafioles tendran que establecer zonas de bajas emisiones e impulsar Enero 2023

Movilidad Sostenible

la movilidad eléctrica, cambio modal que afectard al 35% del tréfico de vehiculos de
combustion, aunque han solicitado ayudas méas de 170 municipios, impactando a mas de
24,5 millones de ciudadanos espafioles.

Célculo de las emisiones de gases de efecto invernadero del servicio de transporte y
comunicacién a los usuarios de dicho transporte durante el proceso de adquisicion de los
titulos de transporte para el caso del transporte de viajeros y antes de la formalizacion del
contrato en el caso del transporte de mercancias.

Enelplazo de unafio
desde laaprobacién dela
metodologia a la que hace
referencia el apartado 4
delarticulo, y seglin las
condiciones que enellase
establezcan, las entidades
publicas o privadas que
presten o comercialicen
un servicio de transporte
de personas 0 mercancias
conorigen o destinoen el

territorio espafiol.

Hoja de Ruta del Hidrogeno: » 150 - 200 autobuses. 2030
una apgfsta porelhidrogeno 5000 - 7,500 vehiculos ligeros y pesados
renovable

» 100-150 hidrogeneras de acceso publico
VISION DE ESPANA PARA 2030, » 40 GW de electrolizadores para 2030y la produccion de hasta 10 millones de toneladas de

hidrégeno renovable en la UE.

Real Decreto-ley 24/2021, » Obligatoriedad de incluir en la contratacion publica objetivos de vehiculos cero emisiones Contratos cuyo

de 2 de noviembre para la
promocion de vehiculos
de transporte por carretera
limpios y energéticamente
eficientes

o de bajas emisiones tanto para la compra, arrendamiento financiero, alquiler y alquiler

con opcion de compra de la flota pdblica como la flota ofertada para contratos publicos de
servicios de transporte de pasajeros o mercancias para garantizar que se realizan a través de
vehiculos de bajas emisiones o cero emisiones.

Siendo bajas emisiones en vehiculos ligeros (automaviles y furgonetas) segiin Reglamento
2019/631: no mas de 50 g/km de CO 2 y hasta el 80% de los limites de emisiones de
conduccion real (RDE) aplicables para NOxy PN. Y en vehiculos pesados (camiones

y autobuses), todos los vehiculos que funcionan con cualquiera de los combustibles
alternativos enumerados en la Directiva de Infraestructura de Combustibles Alternativos
(Directiva 2014/95)

procedimiento de
adjudicacién comience
después del 2 de agosto
de 2021

» 36,3% Automoviles y furgonetas de bajas emisiones Hasta 2025

» 10% Camiones bajas emisiones

» 45% Autobuses bajas emisiones

» 36,3% vehiculos ligeros (automaviles y furgonetas) cero emisiones. Apartir de 2026

14% camiones de bajas emisiones

65% Autobuses bajas emisiones

(La mitad cero emisiones)

OBS &
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Normativa/Compromiso | Objetivos destacables relacionados con la movilidad eléctrica Plazo

Real Decreto-ley 29/2021 por  Establece obligatoriedad sobre: Apartirdel 1 de enero
el que se adoptan medidas del 2023

urgentes en el ambito
energético para el fomento Instalacién de puntos de recarga en concesiones en redes estatales de carreteras con
de la movilidad eléctrica, el contratos en ejecucion a 22 de mayo de 2021 en los que se incluyan instalaciones de
autoconsumoyy el despliegue suministro de combustibles y carburantes

de energfas renovables

» instalacion de puntos de recarga en zonas de proteccion de las carreteras

Eliminacion de las licencias y las autorizaciones previas para la instalacion de puntos
de recarga que seran sustituidas por declaraciones responsables

Dotaciones minimas de recarga de vehiculos eléctricos en aparcamientos adscritos a
edificios de uso distintos al residencial o estacionamientos existentes no adscritos a
edificios, ya que antes del 1 de enero de 2023 deberan disponer de puntos de recarga
en base al nimero de plazas de aparcamiento del que dispongan, siendo la cantidad
minima:

1 punto de recarga por cada 20 plazas en edificios cuyo titular sea la Administracion
General del Estado

1 punto de recarga por cada 40 plazas para el resto de edificios establecidos en el RD.

oot - ] '
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Sostenibilidad es otro de los grandes objetivos, con un claro foco en la
descarbonizacién de todos los medios de transporte y movilidad apoyandose
en las distintas alternativas existentes y en horizontes temporales establecidos
en base a la viabilidad de las mismas. Una descarbonizacién no solo del
transporte, donde se espera alcanzar el objetivo de reduccion del 90% de
las emisiones de CO, en el 2050, establecido en el Pacto Verde, no superando
el nivel de emisiones GEI a nivel nacional las 2 MtCO, en el afio 2050, sino
también de descarbonizacion de la economia en general, al establecer
objetivos enfocados en modos de transporte, puertos, aeropuertos, incluso
ciudades climéaticamente neutras.

SN LRl MOVILIDAD SOSTENIBLEY TRANSPORTE

Fuente: “Estrategia de
Descarbonizacion a Largo
Plazo (ELP 2050).
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2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
87 Mt 60 Mt 23 Mt 2 Mt
CO,eq CO,eq CO,eq CO,eq

Una estrategia que pone foco también en la necesidad de que sea una
movilidad inteligente, baséndose en el uso de las nuevas tecnologias y una
movilidad que ademas sea resiliente, ya que también debemos de garantizar
que sea accesible, asequible y segura

Business
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Impacto Ambiental
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El Pacto Verde Europeo establece el objetivo de neutralidad climatica en
2050, mientras trabaja también hacia una ambicion de cero contaminacion.
Sin embargo un aflo mas, las emisiones de CO, alcanzaron un nuevo récord
mundial en 2021, aumentando un 6%, o que supone 2.000 millones de
toneladas, alcanzando los 36.300 millones de toneladas®.

Descarbonizar el transporte se presenta como un eje clave al suponer el
29,3% del total de las emisiones de gases de efecto invernadero a nivel
nacional® y mantener su tendencia de crecimiento en peso sobre el total de
emisiones GEl en Espafia, afio tras afio. De hecho, se estima que en 2021 se
haya producido un incremento en las emisiones de GEI de 6,1% respecto
a 2020 (13,9 millones de toneladas de CO,-eq) alcanzando las emisiones
netas en el afio 2021 de en torno a 253,8 millones de toneladas de CO_-eq.
El 75% de ese aumento de emisiones se debe a las originadas por el
consumo de combustibles del transporte, que muestran una variacion
interanual de +14%.

Yaunque hay queindicar que el conjunto del transporte no ha recuperado los
niveles pre-pandémicos, registrandose una disminucién en las emisiones de
gases de efecto invernadero de-7,6% en 2021, respecto a las de 2019 (-6,1% si
nos referimos al transporte por carretera, y -35,8% para la aviacion nacional)
sigue teniendo un alto impacto en emisiones de CO, y en la calidad del aire.

Solo transporte por carretera, que por si solo representa el 27,6% del
total del inventario, aumento un 13,8% respecto al 2020, afio en el que
se registraron fuertes medidas de restriccién de la movilidad. Y al mismo
tiempo, es la mayor fuente de 6xido de nitrégeno (39%) y una importante
fuente de material particulado (13%). Generadores de la mala calidad del
aire que se agrava en los nlcleos urbanos, en los que vive mas del 75% de la
poblacién en Espafia y que nos sitlan por encima de los limites permitidos
por la Organizacion Mundial de la Salud y con peores datos frente al resto de
capitales europeas.

EVOLUCION INDICADORES AMBIENTALES.

Fuente: EEA, EUROSTAT

Evolucién de las emisiones de gases de efecto invernadero per capita

Q22019 Q42019 Q22020 Q42020 Q22021 Q42021

—8— EU27-Toneladas CO,eq per capita —8— Espafia - Toneladas CO eq per capita

4. Agencia Internacional de la Energia (AIE)
5. Avance de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero correspondientes al afio 2021. MITECO. Marzo 2022.
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Evolucién de las emisiones de gases invernadero (CO2, N20, CH4, HCF, PFC, SF6,
NF3 EN CO2 equivalente) en espaiia

100.000 21
75.000 1575
50.000 1,05
25.000 0,525

0 0

Total Toneladas de CO, (miles) M Toneladas de CO, per cépita

En 2021, un 33,2% de los vehiculos en Espafia no estaban etiquetados
y un 31,5% tenian etiqueta B, siendo causantes del 93,5% de las emisiones
contaminantes de NOx y el 94,5% de las emisiones de particulas®. Es ahi por
lo que el vehiculo con carga eléctrica (ECV) se posiciona frente al resto por
su cero emisién en el tubo de escape para BEVy FCEV o minima para PHEV.

Por otro lado, del estudio sobre el uso de la infraestructura de recarga publica
de Catalufia 2020-2021 o el de la infraestructura de la provincia de Tarragona
entre otros, realizados por ETECNIC, se extrajeron los siguientes datos':

Media mensual de concentracion de emisiones de NO, en capitales europeas 3/3

inpg/m?

JUN2019  OCT2019 FEB2020  JUN2020 0CT2020  FEB2021  JUN2021 0CT2021 FEB2022

W Europa MW Espafia

6. ANFAC. (2022). Informe Anual 2021
7. lInforme 'El vehiculo eléctrico en Espana. Situacion actual, objetivos y retos a abordar.
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» Elvehiculoeléctrico puro (BEV) es el mas eficiente de las tecnologias
disponibles (hasta 4 veces mas eficiente que el de gasolina),
seguido de los hibridos enchufables (PHEV), y posteriormente los
hibridos y los vehiculos de gas.

» El vehiculo con menos emisiones es el eléctrico puro (BEV),
con menos de la mitad de las emisiones que un vehiculo de
gasolina, siendo el segundo menos contaminante el hibrido
enchufable, seguido de los vehiculos de gas.

Por ultimo, en lo que a eficiencia energética siguen posicionandose sobre
un vehiculo de hidrégeno (FCEV), donde el 40% de la energia se pierde en el
procesode producciondel hidrégeno, licuacionytransportey transformacion
del hidrégeno en electricidad dentro del vehiculo. De ahi que de media un
vehiculo que usa esta tecnologia tenga una eficiencia energética del 30%
- 40%, es decir, un vehiculo FCEV consume en términos de eficiencia
energética entre dos y tres veces mas energia que un eléctrico puro
(BEV) cuya eficiencia energética se encuentra en torno al 70% - 90%, en
comparacion con el 40% y 50% para los hibridos enchufables (PHEV). Pero
aunque nos parezca baja su eficiencia, no debemos de perder el foco de que
un vehiculo de hidrégeno sigue siendo mas eficiente energéticamente
que los vehiculos diésel y gasolina.

Asi pues, desde el punto de vista medioambiental, siguiendo como criterio
las emisiones de CO, equivalentes y tras el analisis en lo que al impacto del
ciclo de vida, incluyendo la produccién del combustible/vector energético y
de la produccién de los vehiculos incluidas las baterias, realizado en mayor
detalle en la primera edicién del presente informe?, los vehiculos eléctricos
deben ser prioritarios, seguidos de los hibridos enchufables.

Por otro lado, la movilidad eléctrica se posiciona como una herramienta
clave para paliar la crisis energética, ayudando a una mayor diversificacién
energética (hoy dependiente en mas del 90% de productos derivados del
petréleo) y a una gestién energética mas eficiente, minimizando el imparable
incremento en precios que esta repercutiendo en un aumento de la inflacion.
Segln los datos del Boletin Petrolero de la Union Europea, con respecto a
hace un afio, la gasolina es un 53,9% mas cara y el diésel un 68,5%. Una
tendencia que se replica en las tarifas de luz: a mediados de junio el precio
de la electricidad ascendid hasta los 266,38 euros MWh, lo que supone un
incremento de un 91% en comparacién con junio de 2021. En Europa, el
uso de coches eléctricos durante el 2021 evité el consumo de alrededor de
3.800 millones de litros de gasolina equivalente, mas del doble de lo que
evitd el afio anterior. En contraposicién, Europa registré una demanda de
electricidad en torno a 8.000 gigavatios-hora por los automéviles eléctricos
enchufables en ese mismo afio’.

Apostar por las fuentes de energia renovable y la combinacién de
autoconsumoy movilidad eléctrica, surge como oportunidad para minimizar
tanto impactos econémicos como ambientales que nos permita acabar con
la dependencia de los combustibles fosiles e invertir en alternativas limpias,
accesibles, asequibles y sostenibles.

8. I Informe 'El vehiculo eléctrico en Espana. Situacion actual, objetivos y retos a abordar.
9. Qil displacement in Europe due to electric cars between 2010 and 2021. (May 2022) Statista
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Best Practices

“Binomio perfecto: vehiculos eléctricos y los paneles solares. Como el ahorro en hogares y
empresas va de la mano del consumo sostenible”

Garantizar el ahorro, al mismo tiempo que se facilita el consumo sostenible de energia en
hogares y empresas. Desde 2017, Emovili se dedica a la intalacion de puntos de recarga y
paneles solares. Un sistema de movilidad sostenible 100% en los que los vehiculos eléctricos
se alimentan de energia totalmente renovable, producida por los paneles solares de la casa o
trabajo. El resultado es revolucionario: consumimos energia sostenible a coste 0.

El cambio que un solo vehiculo eléctrico puede generar es gigante, ya que ahorra 2 toneladas de
CO, al ario, y lo mismo ocurre con los paneles solares, que ahorran hasta 107 toneladas de CO, al
afo, lo que equivale a retirar de la circulacion a 55 vehiculos de combustion.

Con mas de 6.000 puntos de recarga instalados y 1.000 paneles solares, asi como 500
instalaciones conectadas que permiten a los paneles solares dotar de energia a los puntos de
recarga, han mitigado 11.900 toneladas de CO,, la misma cantidad de diéxido de carbono que
71.400 arboles mitigarian en un afio.

Esto se traduce en un ahorro importante para el usuario ya que si un ciudadano recorre 15.000
km al afio con un vehiculo eléctrico recargado por los paneles solares estaria circulando a coste
0€, y por tanto estaria ahorrando 1.901,25 € al afio.

emovili

Pero cuando hablamos de eficiencia energética, ademas de la tecnologia
de propulsién, tenemos que tener en cuenta el tamafio del vehiculo. Si
analizamos los vehiculos eléctricos disponibles por segmentos en 2021, la
mayoria fueron vehiculos utilitarios deportivos (SUV) 44,3%, 44,6% y 57,1%
en China, Europa y EEUU respectivamente. Y mientras que China apuesta
por vehiculos de menor tamafio (13% del total), en Europay EEUU optan por
vehiculos de mayor tamafio menos eficientes que los pequefios que solo
representan el 9,2% v 1,6% respectivamente.

10. Distribution of available electric car models worldwide in 2021, by selected regions and countries and
vehicle segments. (Junio 2022). Statista
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Capitulo 5

Cuota de mercado

El mercado mundial de vehiculos eléctricos enchufables (BEV + PHEV) han
experimentado un sélido crecimiento en los Ultimos afios, aumentando
en 2021 las ventas de vehiculos nuevos en un 120%, 6,6 millones de
coches eléctricos que supusieron casi el 10% de las ventas mundiales de
automoviles®.

La mitad de las ventas correspondieron a China continental, 3,3 millones de
coches vendidos en 2021, lo que representa el triple que en el afio anteriory el
51% de su cuota de venta nueva en 2021, situdandose a la cabeza en términos
de vehiculos eléctricos.

Europa, con un aumento de dos tercios afio tras afio, alcanzd 2,3 millones
vendidos en 2021, representando junto a China mas del 85% de las ventas
mundiales de automoviles eléctricos en 2021. En tercer lugar, Estados Unidos
(10%), que duplico las ventas alcanzando las 630 000 unidades, cerrando asi el
total de automaviles eléctricos que circulan por las carreteras a nivel mundial
a cierre del 2021 en aproximadamente 16,5 millones.

Pero la tendencia continla y solo en el primer trimestre 2022 se han
vendido 2 millones de unidades, lo que representa un 75% mas que en el
mismo periodo en 2021.

11. IEA (2022) Global EV Outlook 2022, https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2022. All rights
reserved.
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A continuacion se analiza la situacién actual y el peso de la venta de vehiculos
eléctricos sobre el total de ventas de vehiculos durante el periodo analizado,
en base a su tecnologia de electrificacion y en base a la tipologia de vehiculo.

Cada tecnologia de electrificacién, ademas de tener un impacto ambiental
y diferente, también tienen una cuota de mercado muy diferenciada entre
ellas, tanto a nivel europeo como a nivel nacional. Cuota que, al mismo
tiempo, también varia sustancialmente en base a la tipologia de vehiculo,
por lo que para el presente informe identificamos la cuota de mercado para
las distintas categorias de vehiculos seglin la siguiente clasificacion: M1
turismos, N1 furgonetas, N2/3 camiones, M2/3 autobuses o autocares, Lle a
L7e ciclomotores, motocicletas y cuadriciclos.

Turismos

Europa

Durante el 2021, afo impactado también por la pandemia, la venta de
automéviles nuevos en UE solo descendid un 2,4% frente al 2020. Aunque
debemos considerar que en 2020, el afio en el que la COVID-19 impactd en
nuestras vidas y en la economia, las ventas de automoviles nuevos en Europa
cayeron un 25%. Aln asi, en ese mismo afio, el parque automovilistico crecié
1,2% hasta alcanzar los 246.3 millones de automdviles en las carreteras
europeas, con una edad media de la flota de 11,8 afios*.

Sin embargo, y aun manteniendo practicamente el volumen de ventas del afio
anterior, cabe destacar que en 2021 hubo una gran variedad en la distribucion
delas cuotas de ventaen base al tipo de motorizacién, ya que la matriculacion
de vehiculos electrificados aumenté en un 63,4% en detrimento de las
matriculaciones de vehiculos diésel y gasolina que disminuyeron en un 31,5%
y 17,8% respectivamente.

Dentro de los vehiculos electrificados, los que mas crecieron en cuota frente
al afio anterior fueron los hibridos enchufables (PHEV) con un incremento del
70,7%, seguido de los eléctricos puros (BEV) con un incremento del 62,8%,
los hibridos eléctricos (HEV) con un incremento del 60,5% y finalmente los de
hidrogeno (FCEV) con un incremento del 32,5% respecto del afio anterior.

12. Vehicles in use Europe 2022. ACEA
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Y aunque el 40% de la venta nueva fueron de gasolina, por primera vez
empataron en segunda posicion los turismos diésel y los hibridos
eléctricos (HEV) con el 19,6%. Porcentaje similar a los eléctricos enchufables
que alcanzaron el 18,0% (9,1% BEV y 8,9% PHEV).

CUOTA DE MERCADO AUTOMOVILES SOBRE TOTAL VENTA
NUEVA. 2020, 2021 Y 1ER SEMESTRE 2022.

Fuente: Empresas por la
Movilidad Sostenible y ACEA

Vehiculos con Vehiculos Vehiculos con Vehiculos = Vehiculos
P) carga eléctrica (ECV) eléctricos hibridos pila combustible gasolina diésel
FCEVs
REDUCCION DE . ﬂ ﬂ
Mild: 10 - 20%
EMISIONES DE CO, 100% 50-75% ) ) ° 100%
EN TUBO DE ESCAPE Full: 20 - 40%
Q 5,4% 5,1% 11,9% 0,01% = 47,5% 27,9%
2020
-
& 2,1% 2,7% 16,1% 0,001% = 49,8% 27,7%
Q 9,1% a 8,9% a 19,6% a 0,01% = 40,0% v | 19,6% v
2021
-
& | 28%a 5,0% a 25,5% a 0,001% = 451%w | 19,9% w
O 9,9% a 8,7% v 22,8% a 37,9% v | 17,4%w
152022
-_—
& | 35%a 5,8% a 28,3% a 42,8%w | 17,7%w
4 |ncremento frente al mismo periodo del afio anterior W Decrecimiento frente al mismo periodo del afio anterior

Espaia

En Espafia en 2020, el parque automovilistico se situd en casi 25,2 millones
de automédviles con una antigliedad media de 13,1%afios . Durante el 2021,
afio impactado también por la pandemia, la venta de automéviles nuevos
en Espafia, al contrario que en Europa, crecio un 1% frente al 2020, sin
embargo la antigiiedad media creci6 al13,4%** debido fundamentalmente
alaumento de venta de vehiculos de segunda mano. De hecho, entre enero
y marzo se vendieron mas modelos de mas de 15 afios que nuevos®, 167 mil
frente a 164 mil, motivo por el que ademas de incrementarse las emisiones de
CO,, accidentes, impacto en la calidad del aire, descendié en un 12% la venta
nueva en dicho periodo.

13. Vehicles in use Europe 2022. ACEA 14. ANFAC. (2022). Informe Anual 2021
15. https://www.autopista.es/noticias-motor/es-pais-viejos-problemon-en-espana-ya-se-venden-mas-
coches-mas-15-anos-nuevos 255614 102.html
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Por otro lado, también la distribucion de las cuotas de venta en base al
tipo de motorizacion, sufrié grandes cambios, aumentando en un 60,3%
la matriculacion de vehiculos electrificados en detrimento de las
matriculaciones de vehiculos diésel y gasolina que disminuyeron en un 27,4%
y 8,4% respectivamente.

Dentro de los vehiculos electrificados, los que mas crecieron frente al afio
anterior fueron los hibridos enchufables (PHEV) con aumentos del 85,4%,
seguido de los 59,7% hibridos eléctricos (HEV) con un incremento del 59,7%
lo que supuso por primera vez en la historia que superasen al diésel en
cuota de mercado, los eléctricos puros (BEV) con un incremento del 32,1% vy
finalmente los de hidrégeno (FCEV) con un aumento del 32,5%.

Durante la primera mitad de 2022, las matriculaciones de automoviles
nuevos en la UE se redujeron un 14,0% en comparacion con el afio anterior
y una reduccion del 10,7% a nivel nacional, con caidas de matriculaciones
de vehiculos diésely gasolina en Europa en torno al 30,6%Yy 22,2%y en Espafia
del 24,8% y 20,3% respectivamente.

Sin embargo, la cuota total del mercado de turismos electrificados
ha marcado récords tanto en Europa como en Espafia. Los eléctricos
enchufables (BEV + PHEV) han seguido creciendo en ambos mercados frente
al mismo periodo del afio anterior, con incrementos del 7,3% en Europa y
34,3% en Espaiia, al igual que los hibridos eléctricos (HEV), con incrementos
del 3,2%y 6,9% en los respectivos mercados.

EVOLUCION DE LA CUOTA DE MERCADO SOBRE EL TOTAL

T DE VENTAS DE TURISMOS A NIVEL EUROPEQO Y NACIONAL
Movilid.ad Sostenible y ACEA. POR TI PO DE COMBUSTIBLE

@ @ n>a1% & 333%->376%
-
ﬁ AL @s0% -186% € 7.8% »93%
hl I .- . .. I II D -

lﬂ Gasolina lﬂouesel @) BEVs #@ PHEVs 4, HIBRIDOS lﬂ FCEVs lﬂ GNV ﬂ GLP +ES85

YTD: Acumulado a Junio 2022
A: Cuota de mercado turismos nuevos electrificados sobre ventas totasles. 2021 vs YTD 2022
B: Cuota de mercado turismos nuevos enchufables (sin hibridos) sobre ventas totales. 2021 vs YTD 2022
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Por primera vez en Europa el mercado de los hibridos HEV se situé en
segunda posicion (22,8%) por delante de los vehiculos diésel que se situaron
en tercera posicion. Sin embargo estos vehiculos no enchufables no computan
en el resultado final de cara a la consecucién de los objetivos establecidos en
término de flota eléctrica, ni a nivel europeo ni a nivel nacional.

También por primera vez, en los eléctricos puros BEV superan a los hibridos
enchufables PHEV, con una cuota de mercado en Europa del 9,9% y 8,7%
respectivamente ¢,

Sin embargo, es necesario diferenciar claramente los vehiculos que si
computan para los objetivos de cara al usuario y comprador final informando
y sensibilizando sobre la estrategia a seguir y las iniciativas que contribuyen
para la consecucion de los objetivos a alcanzar. Solo el 9,9% de la venta nueva
de turismos en Europa (los correspondientes a los BEV) y 9,3% en Espaiia
(correspondientes a los BEV y PHEV) ayudarian a conseguir los objetivos,
y que aun con la evolucion positiva en ventas, los vehiculos eléctricos
enchufables representan algo mas del 1% de todos los coches que
circulan actualmente por las carreteras de la UE y no llegan ni al 1% del
parque automovilistico nacional actual®’.

16. ACEA, ‘Fuel types of new cars: battery electric 9.9%, hybrid 22.6% and petrol 38.5% market share in Q2

2022’ www.acea.auto
17. EAFO, (Julio 2022). European Alternative Fuels Observatory.
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En 2020 circulan portoda la Unién Europea cerca de 29 millones de furgonetas,
lo que supone un crecimiento del 1,5% en plena pandemia. La edad media
de los vehiculos comerciales ligeros en la UE es de 11,9 afios'®. Mercado que
crecié en 2021 en un 8,4%, donde las furgonetas diésel descendieron frente
al aflo anterior aunque siguen copando la cuota de venta nueva (90,2%).
Las de gasolina aumentaron, aunque solo representaron el 4% de todas las
furgonetas nuevas vendidas en 2021.

En este segmento, los eléctricos puros BEV superan a los hibridos
eléctricos (HEV) y a los hibridos enchufables (PHEV), con una cuota de
entorno al 3%, 2%y 0,1% de todas las furgonetas vendidas en Europa durante
el 2021 respectivamente. Aunque el mercado de furgonetas eléctricas hibridas
(HEV) en Europa fue el que mas aumenté en 2021, con mas de 25.000 unidades
vendidas, aunque una vez mas estos vehiculos no computen de cara a los
objetivos.

CUOTA DE MERCADO FURGONETAS SOBRE TOTAL VENTA
NUEVA. 2021 VS 2020.

Fuente: Empresas por la
Movilidad Sostenible y ACEA

Vehiculos con Vehiculos Vehiculos con Vehiculos = Vehiculos
carga eléctrica (ECV) eléctricos hibridos pila combustible gasolina diésel

O - FCEVs ﬁ ﬁ
REDUCCION DE Mild: 10 - 20%

O

EMISIONES DE CO, 100% 50-75% 100%
EN TUBO DE ESCAPE Full: 20 - 40%

Q 1,9% 0,08% 0,88% 0,001% 3,4% 92,4%
2020

i,

& 1,3% 0,03% 1,97% 0,000% 3,4% 91,5%

O 2,9% a 0,1% a 1,6% a 0,0004% 3,8% a 90,2% w
2021

i,

& 2,1% a 0,03% = 2,3% a 0,000% = 2,7%w | 90,2%w

A |ncremento frente al mismo periodo del afio anterior W Decrecimiento frente al mismo periodo del afio anterior

18. Vehicles in use Europe 2022. ACEA
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Espafia

En Espafia circulaban 3,9 millones de furgonetas en 2020, tras un crecimiento
continuado en los uUltimos 5 afios y que en el 2020 fue del 2%. Sin embargo
la edad media de la flota fue de 13,3 afios® siendo el segundo pais europeo
con la flota mds envejecida. En 2021, el crecimiento se frené debido a la
situacién de incertidumbre y los retrasos en los suministros, provocando un
decrecimiento del mercado entorno al 4%, aunque la venta de vehiculos
electrificados crecio.

De hecho, Espafia fue uno de los tres paises con una cuota de mercado de
furgonetas eléctricas hibridas (HEV) superior al 2% en el 2021, de manera
que una de cada cuatro furgonetas hibridas matriculadas en la UE, fue
matriculada en Espaiia. Dato relevante a la vez que preocupante ya que esta
tecnologia no computa de cara a los objetivos establecidos a nivel nacional y
europeo.

Por su parte, la venta de vehiculos eléctricos enchufables se incrementé en un
44.,6% frente al afio anterior, siendo el 97,8% debido a la venta de furgonetas
eléctricas puras (BEV). Tendencia que se mantiene en el primer semestre 2022,
donde en dicho periodo se han vendido 2.206 unidades casi el total de las
ventas de todo el afio 2021 (2923 unidades), con un incremento del 33,6%
frente al mismo periodo del afio anterior?,

Sin embargo, ni con la evolucion positiva en ventas, las furgonetas eléctricas
enchufables no llegan ni al 0,5% del parque automovilistico europeo ni del
nacional.

Dado que este es el segmento de vehiculos cuya presencia en las ciudades
es cada vez mayor, impulsado por el crecimiento del ecommerce entre otros
factores, es importante establecer ayudas para la sustitucion de los actuales
vehiculos, con una antigliedad media de 13,3 afios, por furgonetas nuevas y
eléctricas. Ya que la venta de vehiculos usados esta creciendo mientras que en
el primer semestre del afio, el mercado de venta nueva se contrajo un 23,9%
en la UE siendo Espafia el de mayor caida (-35,4%)%.

Sin embargo, el programa MOVES 11?2, aunque contempla esta categoria
de vehiculos dentro de las ayudas, no permite acceder a las ayudas para
la adquisicién de vehiculos a autbnomos dados de alta en la actividad de
“Operaciones por cuenta ajena de transporte de mercancias por carretera
(epigrafe 722 del IAE)”. Limitacion establecida en el Reglamento de minimis
(Reglamento (UE) n°1407/2013 de la Comisién, de 18 de diciembre de 2013) que
deja fuera a este colectivo que representa a mas del 80% de los profesionales
del sector del transporte de mercancias.

19. Vehicles in use Europe 2022. ACEA

20. Mercado Eléctricos Junio 2022. AEDIVE-GANVAM

21. Commercial vehicle registrations: first half of 2022. ACEA

22. https://www.idae.es/ayudas-y-financiacion/para-movilidad-y-vehiculos/programa-moves-iii
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Para complementar el MOVES ll, el MITMA presenté en abril las lineas
generalesdelplandeimpulsodelasostenibilidad deltransporte de mercancias
por carretera®. Inicialmente es en este otro plan donde se incluyen también
ayudas para la renovacion de flota, incluyendo otras tecnologias ademas de
las eléctricas, como el Gas Natural. Incluso por primera vez se incluyen ayudas
al retrofitting de vehiculos que permitan funcionar con un porcentaje de
combustibles alternativos.

Dos ayudas distintas mediante las que se busca diferenciar un programa de
incentivos a la movilidad eficiente y sostenible (MOVES), de un programa de
ayudas para garantizarlasostenibilidad del sector del transporte de mercancias
por carretera, que ademas de incluir ayudas a los vehiculos eléctricos, también
incluye ayudas a las soluciones mas sostenibles en la actualidad desde un
punto de vista ambiental, econémico y social.

23. Plan de impulso de la sostenibilidad del transporte de mercancias por carretera. MITMA
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e Camiones

Europa

En 2020 habia mas de 6,2 millones de vehiculos comerciales medianos y
pesados en las carreteras de la Union Europea, con una edad promedio de
13,9 afos. Un incremento de flota del 1,7% en comparacién con el afio anterior.

Unaflotaque sehavistoincrementadaen2021 enun14,4% dondelatecnologia
predominante fue el diésel (95,8% del total de venta nueva), mientras que solo
el 0,5% de los camiones vendidos fueron vehiculos eléctricos enchufables y un
0,3% hibridos eléctricos (HEV).

Sin embargo, cabe destacar que en 2021, las matriculaciones de vehiculos con
carga eléctrica (ECV) crecieron un 26,6%, pasando de 982 unidades en 2020 a
1.243 camiones eléctricos en 2021.

CUOTA DE MERCADO FURGONETAS SOBRE TOTAL VENTA
NUEVA. 2021 VS 2020.

Fuente: Empresas por la
Movilidad Sostenible, ANFAC
y AEDIVE

Vehiculos con Vehiculos Vehiculos con
J carga eléctrica (ECV) eléctricos hibridos pila de combustible

L ]

[
FCEVs

®

REDUCCION DE Mild: 10 - 20 %
EMISIONES DE CO2 100 % 50-75% 100 %
EN TUBO DE ESCAPE Full: 20 - 40 %
-
% 2020 0,03 % 0,01 % 0,21 % 0,000 %
6@ 2021 | 0,09% 0,00 % 0,03% 0,000 %
-
& 2020 |  1,91% 0,53% 14,07 % 0,000 %
o.
o 2021 6,64 % 0,82 % 22,92 % 0,10 %
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Espana

En Espafa, a cierre del 2020 habia 614 mil vehiculos comerciales medianos y
pesados (de mas de 3,5 toneladas), con una antigiiedad media de 15,1 afios?.
Un 2,9% mas que el 2019.

Flota que se ha visto incrementada en 2021 en un 8,1%? donde la tecnologia
predominante también fue el diésel.

Hay que destacar que en cuanto a los principales mercados de la UE,
Espafia registré el mayor crecimiento en venta nueva de vehiculos ECV
(+137,5%)?¢, aunque dicho porcentaje correspondiese a un total de ventas en
el 2021 de 19 camiones.

Tendencia que va en aumento, ya que solo en el primer semestre 2022 se
ha vendido en Espafia un 47% mas de vehiculos de carga eléctrica que
en todo el afio 2021%" Y aunque en porcentaje supone una gran evolucion,
es importante, tener de referencia el dato absoluto, que sigue siendo un
volumen total muy alejado de los 80.000 camiones cero emisiones que la
UE se ha marcado como objetivo para el 2030, con el que Espafia deberia de
contribuir con un minimo de 8.000 camiones, de ahi que sea clave tener en el
mercado opciones disponibles que poder adquirir y un programa de ayudas
que incentiven el cambio.

24, Vehicles in use Europe 2022. ACEA 25. Informe anual 2021. ANFAC 26. https://www.acea.auto/fuel-cv/fuel-types-
of-new-trucks-diesel-95-8-electric-0-5-alternative-fuels-3-6-share-full-year-2021/ 27. Mercado Eléctricos Junio 2022.
AEDIVE-GANVAM
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Best Practices

Innovacion mas alla del motor

Volta Zero, de Volta Trucks, es el primer vehiculo de 16 toneladas totalmente eléctrico y de
disefio exclusivo, ideado para reducir el impacto medioambiental de las entregas de mercancias
en los niicleos urbanos.

» Sostenibilidad: Con un disefio personalizado y una autonomia de entre 150 y 200 km,
a través de un sistema de propulsion totalmente eléctrico, se estima que en el afio 2025
el Volta Zero habra permitido evitar la produccion de casi 1.2 millones de toneladas
de CO,.

» Seguridad: Gracias a la eliminacion del motor de combustion interna, el conductor/a
del Volta Zero se sienta en una posicion de conduccion centrada, a una altura muy
inferior a la de los camiones convencionales.

Esta posicion, unida a una cabina con una vision casi panoramica, permite al conductor
disfrutar de una visibilidad de 220 grados y evitar los peligrosos angulos muertos. De hecho, la
amplitud de vision, a la altura de los ojos de los ciclistas y viandantes, permite terminar con una
de las mayores causas de siniestralidad en las ciudades, provocadas por la falta de visibilidad
debido a la altura del puesto de conduccion en los camiones tradicionales.

Servicio Taa$ (Truck as a Service): orientado a facilitar la electrificacion de las flotas de vehiculos
de todas las dimensiones, maximizando sus intervalos de actividad y la eficiencia de su
funcionamiento y para permitir a los operadores de flotas comerciales simplificar, gestionar y
eliminar el riesgo de la migracion a la electrificacion, incluyendo un andlisis inicial de flota e
infraestructura, instalacion de equipos de carga, financiacion, seguros, mantenimiento con el
objetivo de garantizar una mayor vida Gtil y mas eficiente.
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El 2020 cerrd con 684.285 autobuses en funcionamiento en toda la Unién
Europea, con una antigliedad media de 12,8 afios®. Por primera vez en los
ultimos cinco afios, se produjo un descenso del 1,6% en las ventas. Descenso
acentuado impactado por efecto de la pandemiay que se mantuvo en el 2021,
donde se produjo una caida en ventas del 2,9%%.

En lo que a autobuses y autocares se refiere, en 2021 el diésel siguid
cayendo un afio mas hasta llegar al 68,8% de cuota de mercado. Mientras
que las matriculaciones de nuevos autobuses con carga eléctrica en la UE
experimentaron un fuerte crecimiento (+78,7%), con 3.064 unidades y una
cuota de mercado del 10,6%.

VENTA DE AUTOBUSES NUEVOS POR TIPO DE

MOTORIZACION ALTERNATIVA.

Fuente: Empresas por la
Movilidad Sostenible, ACEA,

AEDIVE y ANFAC
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ECV Combustibles
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ECV: Incluye vehiculos eléctricos de bateria completa (BEV), PHEV y FCEV
Combustibles Alternativos: Incluye vehiculos de gas natural, GLP, biocombustible y etanol

28. Vehicles in use Europe 2022. ACEA
29. https://www.acea.auto/fuel-cv/fuel-types-of-new-buses-electric-10-6-alternative-fuels-10-5-hybrid-10-1-diesel-

68-8-share-in-2021/
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Espafia

En Espafia a cierre del 2020 habia més de 62 mil autobuses de 11,4 afios de
media (la mas joven de todos los paises de la UE)*, un incremento del 0,9%
en linea con los Ultimos cinco afos. Sin embargo, en el 2021 se produjo una
caida en ventas (9,4%°%) y también en cuota de mercado del diésel mucho mas
acentuado que en el resto de paises europeos, siendo el pais europeo con
mayor caida de venta nueva de diésel (-19,8%) situandose en torno al 48% de
cuota de mercado de venta nueva.

Los autobuses con carga eléctrica (BEV y PHEV) crecieron de forma
continuada, constituyeron el 10,6% y 7,45% del total de matriculaciones de
autobuses nuevos en 2021 en Europay Espafia respectivamente. Sin embargo,
los autobuses hibridos (HEV), aumentaron su cuota de mercado en UE y en
Espafia durante el 2021, suponiendo el 10,1%Y 22,92% del total de venta nueva
respectivamente, dato significativo considerando que no computan de cara a
los objetivos nacionales ni internacionales.

Los vehiculos de hidrégeno aumentaron en Espafia, aunque hay que indicar
que fue debido a dos unidades matriculadas durante el 2021.

Casi uno de cada dos autobuses matriculados en Espafia durante el 2021 fue
de propulsion alternativa.

En el primer semestre de 2022, las nuevas matriculaciones de autobuses en
toda la UE aumentaron un 2,8%, gracias al fuerte impulso proporcionado en
marzoy mayo. Entre los cuatro mercados clave de la region, Espafia registré el
resultado mas fuerte (+46,2%), sin embargo las matriculaciones de vehiculos
ECV descendieron un 50%%* frente al mismo periodo anterior.

Esta tipologia de vehiculos se ve impactado en gran medida por el sector
publico, y por ello también tendrd un mayor impacto la Directiva (UE)
2019/1161 de vehiculos limpios traspuesta a nivel nacional a través del Real
Decreto-ley 24/2021, de 2 de noviembre. Una normativa clave para el impulso
de la sostenibilidad y la movilidad eléctrica, considerando el poder tractor
que ejerce el sector publico a través de las contrataciones de servicios de
movilidad.

30. Vehicles in use Europe 2022. ACEA

31. Informe Anual 2021. ANFAC
32. Commercial vehicle registrations: first half of 2022. ACEA
33. Mercado Eléctricos Junio 2022. AEDIVE-GANVAM
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Por Ultimo, otro tipo de vehiculos como las motocicletas, ciclomotores y
cuadriciclos, merecen mencion especial por ser las tipologias en el que la
movilidad eléctrica estd adquiriendo mucho mds protagonismo y a gran
velocidad.

Ante la falta de datos a fecha de elaboracion del informe sobre el mercado
actual y venta nueva desagregada a nivel europeo y nacional, referimos gran
parte de los mensajes a destacar a la primera edicion del presente informe*
relativos a como los vehiculos de dos y tres ruedas son el segmento
de transporte por carretera mas electrificado y como el impacto del
motosharing y del ecommerce influyen en este crecimiento.

Cuota sobre venta nueva que superod el 20% en 2021 tanto en Europa como
en Espafia, aun con el decrecimiento que experimentaron los ciclomotores y
motocicletas y que vuelve a datos positivos en el primer semestre del 2022,
ocupando el segundo lugar frente al total de eléctricos (casi uno de cada tres
vehiculos eléctricos vendidos en Espafia es de esta categoria).

SPCR =N PORCENTAJE SOBRE TOTAL FLOTA ELECTRICA POR
TIPOLOGIA. JULIO 2022.

Fuente: Empresas por la
Movilidad Sostenible y EAFO

-
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CUADRICICLOS

Crecimiento que se prevé se mantenga en los préximos afios, hasta alcanzar
una cuota de ventas del 85% en 2030 en el escenario Net Zero de neutralidad
climatica en 2050.

Y es que esta tipologia de vehiculo por sus dimensiones y peso ligero, ademas
del uso final que cubre de recorridos de distancias cortas, requieren de
baterias pequefias y no necesitan de una infraestructura de recarga, por lo
que su electrificacion es mas viable haciendo al mismo tiempo que sea mas
accesible en costes.

34. | Informe 'El vehiculo eléctrico en Espafia. Situacion actual, objetivos y retos a abordar” OBS Business School.
35. IEA (2022) Global EV Outlook 2022, https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2022. All rights reserved.
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El papel de la infraestructura

Los beneficios de introducir este tipo de vehiculos en la operativa diaria son muchos, pero
también hay retos que abordar con el fin de hacer una eficiente gestion del cambio.

Una de ellas ligada a la menor capacidad y autonomia de este tipo de vehiculos, es el uso de
plataformas o microplataformas para la optimizacion de ambos puntos. Un ejemplo de disefio
innovador y sostenible de la confinacion de estos vehiculos con la infraestructura necesaria
para su uso es Loalco Green, ganador del Premio Internacional de Movilidad en [a categoria
‘Servicio’ por ser el primer HUB de distribucién urbana a nivel nacional cuyas instalaciones y
flota son totalmente sostenibles.

De esta manera todo el reparto Loalco Green es cero emisiones, ayudando a sus clientes a
conseguir los objetivos de reduccidn de huella de carbono, reflejadas en las nuevas normativas
y los propios principios de RSC de estos. Objetivo de sostenibilidad que consiguen gracias
al liderazgo de proyectos de colaboracion con proveedores que utilizan su infraestructura de
almacenes y carga, con el fin de mejorary aumentar la cartera de servicios a sus clientes.

EMPRESAS POR LA
MOVILIDAD
o SOSTENIBLE

Por Ultimo, también es importante considerar el protagonismo que estén
alcanzando las bicicletas, patinetes eléctricos y resto de Vehiculos de Movilidad
Personal (VMP*%) asistidos en su mayoria por un motor eléctrico. Ya que es la
tipologia de vehiculos que estén llamados a ser protagonistas del presente (a
cierre del 2021 habia cerca de 1 millén de vehiculos de movilidad personal®’) y
también el futuro.

36. RD 970/2020, de 10 de noviembre
37.DGT. Publicado el Manual de caracteristicas técnicas de los vehiculos de movilidad personal (2022).
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Los VMP claves en el impulso de la movilidad sostenible, sobre la que
se le estd aplicando normativa®, forman parte de las soluciones mas
sostenibles en lo referente al transporte en las ciudades, ya que reducen la
contaminacion y promueven la sostenibilidad. Entre las principales ventajas
de los VMP encontramos que no emiten gases contaminantes durante su
uso, son econémicos, cémodos, faciles de transportar, y permiten moverse
por las ciudades de forma 4gil y sin atascos, permitiendo al mismo tiempo
la intermodalidad entre distintos medios de transporte. Es por esa razén que
entra el juego el concepto eco-micromovilidad y el papel de la infraestructura
complementaria que el modelo necesita para ser viable.

Best Practices

El papel de la eco-micromovilidad en la Smart City

Una de las formas de convertir una ciudad en Smart City, es apostar por la eco-micromovilidad.
Un nuevo concepto que sirve para denominar a todos aquellos medios de transporte que se
clasifican como vehiculos ligeros, denominados Vehiculos de Movilidad Personal (VMP), los
cuales sirven para recorrer distancias cortas de forma econémica, rapida y sostenible. Ejemplos
de ellos son las bicicletas, los patinetes, los skates, etc.

La eco-micromovilidad en las ciudades busca reducir la contaminacion, concienciando a
los ciudadanos de los cambios necesarios para convertirse en una Smart City. Una ciudad
inteligente en donde exista una mayor seguridad para los vehiculos y los peatones, a su vez se
mejore la salud de los ciudadanos y el planeta. Pero para que esta sea una realidad requiere
de infraestructuras adecuadas para los usuarios de VMP. Desde carriles bici bien sefializados y
visibles hasta parkings o puntos de carga seguros para las bicicletas y patinetes eléctricos.

Un ejemplo es el existente en la actualidad las ciudades de Madrid o Barcelona, donde los
aparcamientos TRAP de la compafiia YupCharge se encuentran ubicados en hospitales,
colegios, institutos, centros comerciales, por las calles de la ciudad, etc. y que ha supuesto una
mayor contribucion a la Smart City desde el area de la movilidad sostenible.

ABAICA SEGUR

Pl 11118 8. B!

38. Resolucién de 12 de enero de 2022, de la Direccion General de Tréfico, por la que se aprueba el Manual de
caracteristicas de los vehiculos de movilidad personal.
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En 2021, se produjeron casi 80 millones de vehiculos de motor en todo el
mundo y el tamafio del mercado mundial de fabricacion de automoviles fue
de aproximadamente 2,7 billones de délares estadounidenses en 2021. Un
mercado que se estima seguira creciendo en 2022 alcanzando los 2,8 billones
de dolares estadounidenses®.

La tasa de crecimiento fue positiva para todos los mercados en 2021 excepto
para Europa que descendi6 en un 5% frente al 2020.

China fue el principal mercado para la produccién de vehiculos de motor, con
mas de 26 millones entre automéviles y vehiculos comerciales, superando la
suma de los siguientes cinco productores.

Por su parte Espafia descendié su produccién en un -7,5%, siendo el 2* mayor
productor europeo pero descendiendo a la 9% posicion en el ranking mundial,
6% posicion si consideramos solo la produccién de turismos.

Al centrarnos los vehiculos eléctricos, el mercado mundial cerré el 2021 con un
volumen deingresos de 411 miles de millones de dolares estadounidensesy se
espera que se multiplique por cuatro para el 2027 para alcanzar un tamafio de
mercado mundial estimado de unos 1,4 billones de délares estadounidenses®.

En el 2021 habia méas de 450 modelos de automdviles eléctricos disponibles
a nivel mundial. En Europa 184 modelos, lo que supone un aumento de mas
del 15% en relacion con las ofertas de 2020 y mas del doble de la cantidad de
modelos disponibles en 2018*.

Sin embargo en Espafia, solo habia 14 modelos de vehiculos en 2021 que
cumpliesen con el requisito establecido para 2035 de cero emisiones, de los
cuales uno de ellos, la e-NV200, dej6 de fabricarse en Barcelona en 2021.

Asegurar la correcta adaptacion de las fabricas y del sector para que el 100%
de los vehiculos que se produzcan sean cero emisiones es clave para un sector
que representa el 9% del empleo en Espafia pero cuyo peso en el PIB (directo
eindirecto considerando el resto de sectores relacionados con la automocion)
ha bajado suponiendo el 7,7%y 10% respectivamente en el Gltimo afio*,

En julio del 2021, se aprobaba el primer Proyecto Estratégico para la
Recuperacion y Transformacion Econdémica (PERTE) en Espafia, destinado
en este caso al desarrollo del Vehiculo Eléctrico y Conectado (PERTE VEC).
Con una prevision de inversion total en el periodo 2021-2023 de mas de
24.000 millones de euros, el PERTE VEC. A finales de julio 2022 eran 10 los
proyectos seleccionados a los que se le adjudicaba 702,7 millones de
euros, el 23,62% de los 2.975 millones asignados.

39. Motor vehicle production worldwide. (2022). Statista

40. Size of the global market for electric vehicles in 2021 and 2027. (Julio 2022) Statista
41. Global Electric Vehicle Outlook 2022. IEA

42. Informe Anual 2021. (2022) ANFAC.
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QEV Technologies “Reindustrializacion. Apuesta por el desarrollo local

Posicionar en el territorio nacional a empresas que formen parte de la cadena de valor es clave.
Un ejemplo de ello es QEV Technologies.

QEV Technologies nacié hace 20 afios en el mundo del motor y, tras ganar en categorias como
Férmula 2 y Formula 3, la World Series, el Mundial de Turismos o el Campeonato de GT, decidio
dar el salto al vehiculo eléctrico. Ahora, entre sus planes esta crear un hub de electromovilidad
que han llamado D-Hub y que aseguraria el futuro de las fabricas barcelonesas que deja Nissan.

Con D-Hub, QEV Technologies planea producir més de 100.000 vehiculos al afio antes del 2025,
y crear mas de 4.000 empleos directos y cerca de 10.000 puestos de trabajo indirectos, siendo
uno de los 7 proyectos seleccionados dentro del PERTEVEC.

Pero ademas de trabajar en la oferta asequible y accesible de vehiculos
eléctricos y de la infraestructura de carga, hay otras cuestiones igualmente
importantes para el futuro de la movilidad eléctrica y que en cierto modo
pueden compensar el lento crecimiento del parque automovilistico eléctrico
sobre los que poner foco e impulsar.
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Allianz Partners “El papel de otros sectores en el impulso de la Movilidad
Eléctrica

En el dltimo estudio de movilidad realizado porAllianz Partners, hasta el 44% de los encuestados
declararon no comprarse un vehiculo eléctrico por resultar demasiado caros. Si bien es cierto
que la motivacion medioambiental y el coste de su consumo (combustible vs energia) son las
dos razones principales por las que aquellos que si que optan por el transporte eléctrico, lo
hacen.

Otras cuestiones importantes identificadas:

» Soluciones Asistenciales pensadas para este tipo de vehiculo: recargas in-situ,
cambios de baterias, servicios de i-call dedicados a estos usuarios, servicios de
recogida, soluciones para vacaciones, vehiculos de sustitucion de bajas emisiones. ..

» Nuevas redes de proveedores especializadas en coches eléctricos, con capacidad
para reemplazar baterias o mantener los puestos de recarga

» Desarrollo de infraestructuras y plataformas para reforzar y dar a conocer los
puntos de recarga repartidos por las carreteras. Un ejemplo es el trabajo conjunto que
desarrolla Allianz Partners con CharIN

El sector asegurador es uno de los que se ha de adaptar para poder cubrir a los usuarios,
independientemente del modo en el que desplacen, bien porque sea un vehiculo adquirido o
compartido. En paralelo, los medios mas sostenibles (coches eléctricos, bicicletas, etc.) también
demandan de nuevas soluciones en las que las empresas de Seguros y Asistencia tienen un
gran papel que desempefiar.

CONECTADOS
ON EL FUTURO

OBSbusiness.school

Allianz @) Partners
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@ Objetivos:

Europa establece en 3,5 millones el niimero minimo de estaciones de recarga
publica que debe haber activas en 2030. Cifra que debera triplicarse en la
siguiente década, hasta alcanzar los 11,4 millones, y los 16,3 millones en 2050.
Objetivo que a nivel nacional se fija en 100.000 puntos de recarga en el 2023y
entre 250.000 y 340.000 puntos de recarga en el 2030%.

OBJETIVO DE ESTACIONES DE RECARGA PUBLICA

ELECTRICAY DE HIDROGENO EN EUROPA.

Fuente: Empresas por la
Movilidad Sostenible.

Objetivos estaciones de recarga publica eléctrica y de hidrégeno en Europa

Ampliamente disponible, interoperable, facil de usary a intervalos fijos a lo largo de los principales corredores de transporte de Europa
Asumiendo una potencia media aprox. 15kW por estacion de recarga
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Situacion actual:

A nivel mundial, 2021 cerré con en torno a 1,8 millones puntos de recarga
publica*, de los cuales casi 500.000 cargadores fueron rapidos. Un aumento
del nimero de cargadores de acceso publico frente al afio anterior del 37%,
pero por debajo de la tasa media de crecimiento anual desde el 2015 situada
en el 50%.

Mientras las ventas de automdviles eléctricos aumentaron mas de 10 veces
entre 2017 y 2021, el nimero de cargadores publicos en la UE se triplicaron
durante el mismo periodo, alcanzando los 320.000 cargadores publicos de
los que solo el 14% de todos los puntos de recarga en la UE son cargadores
rapidos.

43. OBS Business School. I Informe 'El vehiculo eléctrico en Espafia. Situacion actual, objetivos y retos a abordar.”
44, Global Electric Vehicle Outlook 2022. IEA
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Espafia aumentaba en un 47% la infraestructura de carga en 2021, llegando a
los 11.996 puntos de recarga publica con mas del 20% de la infraestructura de

carga rapida®.

Aunque la infraestructura sigue creciendo alcanzando casi 350.000 y 17.000
puntos de recarga publica en Europa y Espafia a julio 2022, no se cumple
con la ratio de 10 vehiculos eléctricos por punto de recarga establecido
en ADIF, alcanzando los 13 y 11 vehiculos eléctricos por punto de recarga
respectivamente.

RELACION PUNTOS DE RECARGA PUBLICA
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Y VEHICULOS ELECTRICOS

Fuente: Empresas por la
Movilidad Sostenible, EAFO
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PDRP: Punto de recarga publico
VE: Incluye vehiculos eléctricos de bateria completa (BEV), PHEV y FCEV. Incluye turismos, furgonetas y autobuses

AFID: Directiva despliegue de infraestructuras de combustibles alternativos en Europa. 1 punto de recarga pUblica cada 10 VE

Por ultimo, el hidrogeno se presenta como la solucién prometedora sobre
todo para sectores concretos como el de vehiculos industriales pesados. Pero
aunque existe ya una ruta establecida con objetivos en torno a vehiculos e
infraestructuras solo habia 136 estaciones de servicio de hidrogeno disponibles
en 10 paises de la UE en 2021 de las que solo 3 estaban en Espafiay no eran de
acceso publico. Aunque existen proyectos para el despliegue a nivel nacional
de 100 hidrogeneras para el 2030,

45, EAFO, (Julio 2022). European Alternative Fuels Observatory.
46. https://www.redexis.es/es/b/redexis-y-air-liquide-se-alian-para-desplegar-hasta-100-estaciones-de-repostaje-
de-hidrogeno-en-espana-antes-de-2030
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La necesidad de vincular las ayudas al cumplimiento legal

De caraafacilitarel despliegue de la movilidad eléctrica, ademds de lo indicado
en el capitulo de infraestructura de recarga de la primera edicién del presente
informe*’, es fundamental facilitar una experiencia de recarga sin fisuras para
el conductor a través de las redes de recarga nacionales, pero también a través
de las fronteras. Garantizar la interoperabilidad permitiria a los conductores
de vehiculos eléctricos recargar en cualquier estacion de carga sin necesidad
de suscribirse a la plataforma de los distintos operadores y con una mayor
transparencia en precios y con ello precios mas competitivos.

Al comparar el precio de recarga en los distintos estados miembros de la Unién
Europea®, comparando tanto la recarga privada (en casa o en el trabajo) como
la recarga publica, se observa:

La recarga privada generalmente es la opcidon mas barata. En Europa, mas
del 70% de las recargas se realizan en casa o en el trabajo.

- Que larecarga de alta potencia (rapida) es la opcion mas cara del mercado
actual, incluso frente al resto de combustibles tradicionales.

Cuando hablamos de recarga publica, existe una gran variedad en precios.
Si comparamos la recarga ad hoc (requerida por AFID en el art. 4(9) con la
recarga de eMSP, en el que los usuarios de EV firman un contrato con los
operadores de puntos de carga (CPO) que les da acceso a la infraestructura
y al considerar los valores minimos y maximos de los precios del eMSP en
cada pais europeo, y analizando la cuota de suscripciény cada componente
del precio: energia (€/kWh), tiempo (€/minuto)y el componente de precio
fijo de cuota de sesidn (€/sesion), nos encontramos que Espafia:

- Es el 6° pais europeo con mayor coste medio de subscripcion de
recarga eMSP

- El3° con menor coste minimo pero el 8° en el méximo del coste
de la energia. Lo que muestra el gran rango al que el usuario del
vehiculo eléctrico se enfrenta y la disparidad de precios de la
recarga publica.

- Tiene el precio fijo de cuota de sesion (€/sesién) mas caro de
Europa. Siendo el de mayor cuota para la recarga ad hoc, y de los
mas caros para la recarga eMSP al ser el 1° con la cuota menor
mas caray el 5° con la mayor tarifa €/sesién.

- Al analizar el componente tiempo, se vuelve a observar una gran
disparidad en precios, variando de 0,07 €/minuto en la recarga
ad-hoc a entre 0,02 y 0,17 €/minuto la recarga eMSP.

47. OBS Business School. | Informe 'El vehiculo eléctrico en Espafia. Situacion actual, objetivos y retos a abordar”
48. EAFO, (2022). Electric vehicle recharging prices.
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. La recarga de alta potencia (répida) es la opcion mas cara del mercado
actual, incluso frente al resto de combustibles tradicionales. En este
sentido Espafia:

- Tiene la recarga ad hoc con el mayor coste de energia de Europa
(0,65/kWh)

- Latarificacién por tiempo se mantiene para la recarga eMSP, pero
para la recarga ad hoc pasa de 0,07 €/minuto a 0,26 €/minuto
situdndose como el sexto pais con el coste mas alto.

Datos en linea con el estudio realizado por ETECNIC* durante el 2021, en el
que se evaluaron los precios de recarga publica a nivel nacional, y en el que
se obtuvo que algunas de las compafiias duplicaban el valor de referencia
publicado por el MITECO. Elevados precios que plantean que el coste de
la recarga publica actual y la incertidumbre que supone para el usuario el
desconocer con anticipacién dicho coste, sea otra barrera mas sobre la que
debemos actuar y que se eliminaria al garantizar la interoperabilidad de la
infraestructura de recarga.

Para que una estacion de recarga fuese financiada publicamente en el
marco de los Planes de Recuperacion, se deberia exigir como condicién
indispensable el cumplimiento de la directiva AFID y del reglamento propuesto
que la modifica, donde ademas de estar establecido como requisito la
interoperabiliad, establece que los Estados miembros deberdn garantizar que
los precios cobrados por los gestores de los puntos de recarga accesibles al
publico sean razonables, facil y claramente comparables, transparentes y no
discriminatorios, su transposicioén al &mbito espafiol a través del Real Decreto
639/2016,de 9 de diciembre, por el que se establece un marco de medidas para
la implantacion de una infraestructura para los combustibles alternativos, no
mantiene este punto, que de implementarse reduciria considerablemente el
coste de la recarga publica.

Ademas del cumplimiento de la Directiva 2014/94/UE sobre el despliegue de la
infraestructura de combustibles alternativos (AFID), es importante considerar
que estd pendiente de ser actualizada por propuesta AFIR que obligaria
automatica y uniformemente a todos los estados miembros a cumplir los
objetivos establecidos en la legislacion vinculante sin tener que transponerlos
a las leyes nacionales y objetivos mas ambiciosos en cuanto a la distribuciény
caracteristicas de la infraestructura de recarga.

Por otro lado, serd un impulso al despliegue de una infraestructura de recarga
tanto publica como privada el cumplimiento de la Ley 7/2021 Ley de Cambio
Climatico y Transicion Energética®® que establece medidas reglamentarias
relacionadas con la infraestructura de carga e incluye requisitos minimos
para garantizar la "preparacion para vehiculos eléctricos" en edificios y
estacionamientos nuevos o renovados, el despliegue de cargadores de acceso
publico en ciudades y redes de carreteras, y se complementa con requisitos
relacionados con la interoperabilidad y los niveles minimos de disponibilidad
para infraestructura de carga de acceso publico.

49. Estudio explotacion infraestructura de recarga publica de Catalufia 2020-2021, ETECNIC.
50. Ley 7/2021 Ley de Cambio Climético y Transicion Energética

48


https://www.boe.es/diario_boe/txt.php?id=BOE-A-2021-8447
https://www.boe.es/diario_boe/txt.php?id=BOE-A-2021-8447
https://www.boe.es/diario_boe/txt.php?id=BOE-A-2021-8447
https://obsbusiness.school/

OBSbusiness.school

También dicha ley establece la obligatoriedad de disponer de puntos de
recarga en gasolineras cuyas ventas anuales de gasolina y gaséleo superen
los 5 millones de litros y en todos los edificios que no estén destinados a
uso residencial y con mas de 20 plazas de aparcamiento deberan contar con
infraestructura de recarga.

Por otro lado, la aprobacién del Real Decreto-ley 29/2021% , de 21 de
diciembre, por el que se adoptan medidas urgentes en el ambito energético
para el fomento de la movilidad eléctrica, el autoconsumo vy el despliegue
de energias renovables, favorecerd la instalacion de puntos de recarga en
zonas de proteccion de las carreteras; en concesiones en redes estatales
de carreteras con contratos en ejecucion a 22 de mayo de 2021 en los que
se incluyan instalaciones de suministro de combustibles y carburantes; la
eliminacion de las licencias y las autorizaciones previas para la instalacion
de puntos de recarga que seran sustituidas por declaraciones responsables;
pero sobre todo, las dotaciones minimas de recarga de vehiculos eléctricos
en aparcamientos adscritos a edificios de uso distintos al residencial o
estacionamientos existentes no adscritos a edificios, ya que antes del 1 de
enero de 2023 deberéan disponer de puntos de recarga en base al nimero de
plazas de aparcamiento del que dispongan, siendo la cantidad minima de 1
por cada 20 plazas en edificios cuyo titular sea la Administracién General del
Estadoy de 1 por cada 40 plazas para el resto.

Por Ultimo, la Hoja de Ruta del Hidrégeno® establece como objetivo para el
2030 la instalacién de 100-150 hidrogeneras de acceso publico.

Medidas que tendran financiacion seglin se establece en el Plan de
Recuperacién, Transformacién y Resiliencia (PRTR)* y que ayudaran a un
despliegue sin precedentes de la infraestructura de recarga en Espafiay a la
contribucién de los objetivos a nivel Europeo establecidos en el programa Fit
for 55.

51. Real Decreto-ley 29/2021
52. Hoja de Ruta del Hidrégeno. MITECO
53. Plan de Recuperacion, Transformacién y Resiliencia
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Capitulo 8

Movilidad eléctrica
en Ameérica Latina

La movilidad eléctrica se ha ido desplegando en las distintas regiones del
mundo a distintas velocidades en la Ultima década. Solo las ventas en China,
Europay Estados Unidos sumaron el 95% de las ventas totales de automoviles
eléctricos en 2021 y representan dos tercios del mercado de automoviles
eléctricos.

El sector transporte en América Latina y el Caribe es responsable de 15% de
las emisiones de gases de efecto invernadero en la region y es uno de los
principales causantes de la contaminacion del aire®. Se caracteriza por una
alta concentracién en dreas urbanas, el 80% de la poblacién de la region reside
en ciudades™, y altas tasas de utilizacion de autobuses per capita. Esto unido
a que el mix energético es de los mejores del mundo y ademas se estima que
su potencial eléctrico renovable es 22 veces mayor que la demanda regional
esperada en 2050 hace que se encuentre en una posicién aventajada ante
la electrificacion del transporte como alternativa para alcanzar los objetivos
climaticos y de descarbonizacion, tanto nacionales como internacionales.

Los diferentes modos de movilidad sostenible empiezan a ganar fuerza
en América Latina y el Caribe. Las politicas publicas (Contribuciones
Determinadas a Nivel Nacional (NDCs, por sus siglas en inglés)) han priorizado
el sector transporte como un elemento central para alcanzar sus metas en
reduccion de emisiones y practicamente todos los paises de América Latinay
el Caribe cuentan con legislacién que incentiva el uso de vehiculos eléctricos
a nivel nacional, con estimulos como ampliaciones de cuotas arancelarias, y
reduccion o eliminacion de impuestos. Por ello durante el 2021, se ha visto un
crecimiento en ventas de automoviles eléctricos sin precedentes, alcanzando
las 18.000 unidades entre América Latinay el Caribe®".

54. Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente (PNUMA) (Julio 2021). Movilidad eléctrica. Avances
en América Latinay el Caribe. 4* Edicién.

55. https://lac.unfpa.org/es/temas/poblacién-y-desarrollo

56. https://www.mundoenergia.com/2021/06/23/america-latina-caribe-tienen-potencial-electrico-renovable-22-
veces-mayor-la-demanda-regional-esperada-2050,

57. Global EV Outlook 2022. IEA
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El afio 2021 termind con un total de 6.011 vehiculos eléctricos (BEV), 7.887
hibridos enchufables (PHEV) y 104.293 vehiculos hibridos eléctricos (HEV)®.

Al analizar las ventas de vehiculos eléctricos por paises en 2021, Colombia
se posicion6 como lider en ventas de eléctricos puros (22% sobre el total de
ventas BEV), seguido de México y Costa Rica, y aunque los eléctricos puros
crecieron un 68% sobre el afo anterior, solo suponen el 5% del total de
vehiculos electrificados.

El segmento que mas crecid fue el de hibridos enchufables (PHEV), 144%
frente al aflo anterior. México, Brasil y Colombia fueron los mercados lideres
con un 44%, 27% y 22% respectivamente. Aunque el total de vehiculos PHEV
solo representan el 7% del total de vehiculos electrificados.

En datos absolutos, si tomamos una economia grande como es el caso de
Brasil, aunque las ventas de vehiculos eléctricos han ido creciendo en los
Ultimos afios mas del 200%, el total de vehiculos eléctricos no llegd ni al 0,5%
del total de las ventas en 2021.

Aligual que ocurre en Europa y Espafia, el segmento de los hibridos eléctricos
(HEV) es el que mas peso tiene (88% del total de ventas de vehiculos
electrificados) y con crecimientos de entorno al 108%. Dato una vez mas
preocupante ya que los vehiculos HEV no contribuyen a la descarbonizacién
del transporte, reducciéon del impacto en la calidad del aire ni en la reduccién
de emisiones de CO,.

VENTA DE VEHICULOS ELECTRICOS E HIBRIDOS

EN AMERICA LATINA 2021

Fuente: Empresas por
la Movilidad Sostenible,
Bloomberg y Andemos.

VEHICULOS CON CARGA ELECTRICA (ECV)

@ BEVs ﬁ@ PHEVs % HIiBRIDOS
2
»

México 1.140 3.492 76% 42.447 93%
Brasil 719 12% 95% 2.141 27% 246% 32.130 31% 70%
Colombia 1.296 -2% 1.712 22% 14.694 14%
Argentina 55 1% 41% 7 0% NA 5.809 6% 148%
Ecuador 348 6% 8% 33 0% 228% 4.236 4%
Chile 629 10% 17% 300 4% 2.492 2% 221%
Reptiblica
Dominicana 746 12% 88% 144 2% 243% 1.121 1% %
Peru 33 1% 27% 58 1% 1.364 1% 152%
Costa Rica 1.045 17% 67% NA NA NA NA NA NA
LATAM 6.011 63% 7.887 100% 143,5% 104.293 100% 108%
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58. https://www.bloomberglinea.com/2022/03/07/los-paises-que-lideran-la-carrera-de-los-autos-electricos-e-
hibridos-en-latinoamerica/?fbclid=IwAR19hsXxUOXsYcagkghWOTEmOapBGGHasEtR3WUBVE30NO33yXXIMPu5ihQ
59. https://www.bloomberglinea.com/2022/06/01/colombia-en-el-podio-de-ventas-de-autos-electricos-e-

hibridos-en-latam/
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En el primer trimestre 2022, se matricularon 3.069 hibridos enchufables (PHEV)
lo que supuso un crecimiento del 160,7% frente al mismo periodo del afio
anterior, con 2.805 eléctricos puros (BEV), ademas de 26.828 vehiculos hibridos
(HEV) que como hemos remarcado no contribuyen en la consecucion de
objetivos ambientales. Un mercado dominado por México, Brasily Colombia®.

Por otra parte, América Latina produce en torno al 5% de los vehiculos a
nivel mundial. Brasil, el 8° productor a nivel mundial, cerré el 2021 junto
con Argentina y Colombia con una produccion entorno a los 2,7 millones de
vehiculos, lo que supuso un aumento de la producciéon del 17,5%°.

Porlo que la adaptacién a la produccion de vehiculos eléctricos le posicionaria
aumentando su cuota de mercado, de ahi que se esté trabajando en el
desarrollo de cadenas de valor necesarias para el despliegue de la movilidad
eléctrica.

EVOLUCION DE VENTAS DE VEHICULOS ELECTRICOS

o tn s FRENTEANUMERO DE MODELOS DISPONIBLES. AMERICA

gopesadoen evwolumes | ATINA'Y EL CARIBE INCLUYE A ANTIGUA Y BARBADOS,
ARGENTINA, BELICE, COLOMBIA, COSTA RICA, CHILE,
REPUBLICA DOMINICANA, ECUADOR, EL SALVADOR,
GRANADA, GUATEMALA, HONDURAS, JAMAICA, NICARAGUA,
PANAMA, PARAGUAY, PERU, SANTA LUCIA Y URUGUAY.
EL NUMERO DE MODELOS DISPONIBLES SE REFIERE A
MODELOS UNICOS EN LA MUESTRA SELECCIONADA DE
PAISES (TODOS LOS “PAISES DEL FMAM” EN LA FIGURA
DE LA IZQUIERDAY POR REGION EN LA FIGURA DE LA
DERECHA). EN LA FIGURA SUPERIOR, EL NUMERO DE
MODELOS DISPONIBLES INCLUYE BEV Y PHEV. SE EXCLUYEN
LOS MODELOS DE LUJO. LOS MODELOS CROSSOVER SE
REFIEREN A PEQUERNOS SUV.

Bev B PHEV -0~ Number of available models (right axis)
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60. ANFAC. (2022). Informe Anual 2021. Fuente OICA

OBS &



https://obsbusiness.school/

BTness.school

En el 2021, el nimero de modelos eléctricos disponibles en el mercado
aumentd a75,una cantidad ligeramente porencima de la cantidad de modelos
disponibles en Estados Unidos, pero muy por detras de Europay China®.

Luego aunque los retos a los que se enfrentan son similares a los de Europa
0 paises como Espafia, su posicion incipiente en el desarrollo en la adopcién
de nuevos modelos de movilidad y eléctricos, el potencial como generador de
energia renovable, su situacion de vulnerabilidad ante los efectos del cambio
climatico y su posicionamiento y potencial en la cadena de valor relacionada
con el vehiculo eléctrico entre otros, hace que se encuentre en una posicion
privilegiada y estratégica, en la que la adopcion de la movilidad eléctrica
aportara no solo las herramientas para alcanzar los compromisos climaticos,
también la oportunidad para alcanzar un mayor beneficio econémico y social.

61. Global EV Outlook 2022. IEA
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< Retos y oportunidades


https://obsbusiness.school/

Es un hecho que la movilidad eléctrica estd batiendo récords en ventas de
vehiculos eléctricos y en despliegue de infraestructura de carga, sin embargo
no a la misma velocidad para todos los segmentos de vehiculos, ni para todos
los paises. Son muchos los retos que tenemos que afrontar y también las
oportunidades que se presentan.

Como desafios que estan obstaculizando el despliegue de la movilidad
eléctrica a mayor velocidad, podemos identificar de cara al usuario dos claves:
el coste y la autonomia.

En general, la adquisicion de un vehiculo eléctrico requiere de una mayor
inversion inicial, ya que actualmente, los vehiculos eléctricos tienen un coste
de compra superior a los vehiculos diésel o de gasolina (entre 10.000 y 20.000
euros, dependiendo del segmento).

Sin embargo, cuando se realiza una comparativa del Coste Total de Propiedad
(TCO -Total Cost of Ownership) de un vehiculo eléctrico frente al térmico para
los distintos segmentos, considerando la suma del precio de adquisicién
de cada vehiculo y el coste total de sus gastos de explotacion (recargas y
mantenimiento) a lo largo de su vida Util, en funcién del segmento de vehiculo
y la distancia recorrida el vehiculo eléctrico tiene un menor TCO.

En el momento de adquisicién del vehiculo (distancia = 0 km), el coste es
superior para los vehiculos eléctricos, pero a partir de los 45.000-60.000%
km recorridos (equivalente a 3-4 afios de uso a razon de 15.000 - 20.000 km
realizados al afio), para la mayoria de segmentos (A, B, E, y F) los gastos de
explotacién de los vehiculos térmicos son superiores y el TCO de un vehiculo
eléctricoes menor. Estefenémeno es debido a que el precio del mantenimiento
y consumo de los vehiculos térmicos es superior al de los VE.

Ademas, todavia pueden ser mas competitivos en costes si se vincula al
autoconsumo, donde un ciudadano que recorra 15.000 km al afio con un
vehiculo eléctrico recargado por los paneles solares estaria circulando a coste
0€, y por tanto estaria ahorrando 1.901,25€ al afio®.

COMPARATIVA DEL TCO VE VS VT, EN EL CASO DE

SEGMENTO B. GRAFICO CON LAS DIFERENCIAS DEL TCO DE
LOS VE VS VT PARA EL SEGMENTO B Y PARA EL RESTO DE
SEGMENTOS (VALORES PROMEDIOS).

Fuente: ETECNIC

Coste Total de Propiedad (TCO) Vehiculo Eléctrico vs Vehiculo Térmico segmento B Diferencia del TCO de los vehiculos eléctricos vs vehiculos térmicos.
Comparativa para segmentos.
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62. Estudio TCO VE vs VT. (Mayo 2022). Etecnic
63. https://emovili.com/blog/2022/07/26/como-el-ahorro-va-de-la-mano-del-consumo-sostenible
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Para el segmento N (furgonetas), la distancia se alarga hasta los 120.000
km, basicamente debido al elevado coste de adquisicion de un VE frente a
su alternativa en gasoil o gasolina. Para el segmento D su coste total no se
equipara con el delos VT hasta los 140.000 km ya que el tamafio de las baterias,
hoy responsables de casi el 50% del coste total del vehiculo, requieren elevar
significativamente el coste de compra.

Y es que, la relacion autonomia - bateria - coste sigue siendo clave. La mayoria
de vehiculos eléctricos alin disponen de una autonomia limitada (del orden
de los 230-350 km), la cual complica los viajes que superen los 350 km y obliga
a planificar rutas y paradas para hacer las recargas. La zona ideal en la que se
tendrian que encontrar los vehiculos es la region color cian (abajo derecha)
debido a la buena autonomia (superior a 300 km) y el bajo precio de compra
(inferior a 25.000€).

RELACION PRECIO DE COMPRA (COSTE) - AUTONOMIA
PARA LOS VE DISPONIBLES EN ESPANA 2021

Figura18 —

Fuente: ETECNIC
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Con el paso del tiempo y la madurez tecnolégica de las baterias, la autonomia
de los vehiculos eléctricos ird aumentando y su precio se estima que ira
disminuyendo.

Ante la falta de modelos disponibles en el mercado, sobre todo para segmentos
de gran tamafio, furgonetas y camiones, cada vez son mas los modelos
disponibles en el mercado y los proyectos para su desarrollo.

A nivel nacional, en 2021 se establecié el PERTEVEC, cuya propuesta de
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resolucién provisional designa a 10 proyectos que se repartiran un total de
703 millones de euros. Dicha cifra apenas llega al 23,6% de los 2.975 millones
que el Gobierno dictaminé en las bases del concurso y representa un 40%
del presupuesto total financiable, que llega a los 1.755 millones si se suman
todas las iniciativas. Aunque el dato definitivo se conocera tras el periodo
de alegaciones, activo durante la redaccién de este informe, servird para
desarrollar nuevos modelos de distintos segmentos y reforzar la cadena de
valor a nivel nacional.

Para cubrir la necesidad de garantizar la autonomia, es clave reforzar la
infraestructura de carga. Para ello se requieren méas puntos, con una ubicacion
mas 6ptima, con un mantenimiento que garantice su disponibilidad, eficientes
desde el punto de vista energético, accesibles y que cubran las necesidades
de los usuarios. La falta de interoperabilidad de la infraestructura, impide que
exista una mayor transparencia, accesibilidad y usabilidad en términos de
pago para el usuario, y por ende, precios mas competitivos.
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Para dar respuesta a ambos retos, coste y autonomia, existen programas de
ayudas tanto a nivel europeo, nacional y local que buscan minimizar el gap
en el coste de adquisicién de un vehiculo eléctrico frente a uno térmico vy la
instalacién de puntos de recarga®.

Pero existen otras ventajas economicas. El Reglamento de taxonomia
de la UE ayuda a definir vias de inversion sostenibles, definiendo varias
actividades econémicas que pueden calificarse como ambientalmente
sostenibles, incluidas las inversiones relacionadas con la electromovilidad.
Un complemento al Reglamento de Taxonomia es la Ley Delegada del Clima,
que entré en vigor en enero de 2022. Establece criterios técnicos de seleccion
para las actividades econdémicas, que hacen una contribucién sustancial y no
causan un dafio significativo al medio ambiente. Las actividades econémicas
sostenibles relacionadas con la electromovilidad establecen que los
automoviles con hasta 50 g de CO_/km de emisiones del tubo de escape (o
ZEV, incluidos los PHEV) cuentan como una actividad sostenible hasta 2025.
Después de 2025, solo los automoviles con cero emisiones de CO,/kmdeltubo
de escape califican como sostenibles. Otras actividades relacionadas con la
electromovilidad incluyen infraestructura dedicada a la operacion de ZEV,
como puntos de carga eléctrica, actualizaciones de conexién a la red eléctrica,
estaciones de servicio de hidrogeno y sistemas de carreteras eléctricas. Se
incluyen los vectores energéticos utilizados por los vehiculos de transporte por
carretera como la electricidad y el hidrégeno si siguen criterios de emisiones 'y
sostenibilidad (menos de 100 g CO,-eq/kWh).

64. | Informe 'El vehiculo eléctrico en Espafia. Situacion actual, objetivos y retos a abordar” OBS Business School.
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Al mismo tiempo, un andlisis reciente de la IEA%® indica que los vehiculos
eléctricos también brindan actualmente beneficios de emisiones de GEl
durante el ciclo de vida (teniendo en cuenta las emisiones de la fabricacion de
vehiculos, incluida la extraccion de minerales y la produccion de materiales,
y el final de la vida Util del vehiculo, ademas de las emisiones del pozo a la
rueda) del orden de una reduccion del 50% en comparacion con los vehiculos
de combustion térmica convencionales en un promedio mundial. Lo que seria
una oportunidad considerando que el Parlamento Europeo votaba el pasado
mes de julio en sesién plenaria la ampliacion del régimen de comercio de
derechos de emisién de la Unidn Europea (ETS 1) al transporte por carretera.

Por otro lado, existe otra ventaja econdémica derivada de la actual crisis
energética, ya que la apuesta por la electrificacién del transporte permitira
mas penetracion de renovables y de independencia energética al favorecer la
produccién local. Entre enero y mayo de 2022, la generacién de energia solary
eblica puede haber ahorrado a Europa importaciones de combustibles fosiles
por valor de no menos de 50.000 millones USD, principalmente de gas fosil®.

La situacion de incertidumbre y efectos de las crisis sanitarias, geopoliticas
junto a la guerra de Ucrania y la crisis de sostenibilidad, al existir una crisis
ambiental, econémica y social de forma simultanea, son grandes desafios
que pueden ralentizar el despliegue de la movilidad eléctrica o bien podemos
afrontar como oportunidad para su desarrollo.

La cadena de suministro se esta situando como critica ya que son varios los
fabricantes que han subido los precios y bajado sus prestaciones. Por un lado
la crisis de microchips, que se prevé que se mantenga minimo hasta 2024,
se esta viendo agravada por la guerra de Rusia-Ucrania. Dos paises claves ya
que Rusia produce el 40% del mercado global de paladio y Ucrania produce
el 50% del suministro mundial de Neén y el 40% del mercado global de
criptén, por lo que se podrian producir importantes incrementos de precio y

65. The Role of Critical Minerals in Clean Energy Transitions. (2022) IEA
66. Costes de generacién de energias renovables en 2021, IRENA
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retrasos.®” Europa busca paliar los impactos a través de un IPCEl, Proyectos
Importantes de Interés ComUn Europeo, un instrumento estratégico clave con
respecto a la implementacién de la Estrategia Industrial de la Unidn Europea.
Se ha implementado un IPCEl de dos partes para promover la produccion
de baterias: el IPCEl sobre baterias y el IPCEI sobre innovacién europea en
baterias (EuBatin).

Por otro lado, la demanda de los minerales esenciales para las baterias (litio,
niquel, cobalto y grafito) se ha convertido en un factor geopolitico que eleva
los precios y generan rupturas en la cadena de suministro. Como ejemplo, el
precio del litio, un mineral crucial para las baterias de los automdviles, era
siete veces més alto en mayo de 2022 que a principios de 2021, lo que podria
encarecer en un 15% el coste de las baterias. En la actualidad, las empresas
chinas controlan el 60% de las reservas mundiales de cobalto y el 80% de la
capacidad de refinacién de cobalto del mundo, lo que ha ayudado a China a
obtener una ventaja significativa como fabricante de baterias para vehiculos
eléctricos. Unasolaempresa china, CATL, controla untercio detodo el mercado
mundial de baterias®. Y por Ultimo, la invasion rusa de Ucrania ha reforzado la
tension, ya que Rusia suministra el 20% del niquel de grado de bateria global.
Es porello que en junio de 2021 se lanzaba la Asociacion Batt4EU, que recibira
hasta 925 millones de euros en financiacion entre 2021y 2027 de la Comisién
Europea® para la investigacion e innovacién de baterias.

Ademas del impacto geopolitico también la sobreexplotacién de recursos
naturales, la violacion de los derechos humanos y el fomento de la corrupcién
llevado a cabo durante la extraccion de estos minerales, estdn siendo
cuestionados™. De ahi que tanto el Reglamento de taxonomia de la UE como
otras practicas desarrolladas en distintos paises, algunas de ellas centradas
en el sector minero, busquen garantizar la sostenibilidad del proceso de
extraccién y el impacto del ciclo de vida completo. La Comisién Europea
propuso revisiones a la Directiva de baterias de la UE para elevarla a una
regulacion como parte de las acciones tomadas para el Green New Deal a fines
de 2020. Se incluyen declaraciones obligatorias de huella de carbono para las
baterias vendidas en Europa, junto con requisitos minimos para contenido
reciclado y requisitos para la recogida y el reciclaje de baterias de vehiculos
eléctricos de automdviles. El objetivo es mejorar la recoleccién separada
de baterias portatiles para alcanzar el 70% de recoleccion para 2030, frente
a menos del 50% en 2018 (EUROSTAT, 2020) y prohibir cualquier vertido.
También impone obligaciones a los operadores econémicos respecto de los
requisitos del producto y la debida diligencia en la cadena de suministro. La
Guia de diligencia debida de la OCDE se incorpora al instrumento legal, lo que
garantiza que las baterias sostenibles se produzcan a través de cadenas de
suministro responsables y sostenibles.

Y por ultimo, el verdadero cambio no podra llevarse a cabo sin posicionar al
usuario en el centro de la movilidad como agente de cambio.

67. https://www.elconfidencial.com/tecnologia/2022-06-21/crisis-microchips-explicacion-escasez 3443916

68. https://foreignpolicy.com/2022/06/30/africa-congo-drc-ev-electric-vehicles-batteries-green-energy-minerals-
metals-mining-resources-colonialism-human-rights-development-china

69. |EA (2022) Global EV Outlook 2022, https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2022. All rights reserved.
70. https://foreignpolicy.com/2022/06/30/africa-congo-drc-ev-electric-vehicles-batteries-green-energy-minerals-
metals-mining-resources-colonialism-human-rights-development-china
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De la encuesta realizada por el BEI (Banco Europeo de Inversiones) a nivel
mundial en 20217, la mitad de los encuestados en la union europea afirmaron
que tenian la intencién de comprar un vehiculo hibrido o eléctrico en caso de
que necesitaran cambiar su coche o comprar uno nuevo.

Y es que, aunque los servicios de movilidad compartida no dejan de crecer
y se presentan como una oportunidad para acercar la movilidad eléctrica al
usuario final, y aunque ya un 15% de los encuestados para el estudio Best-
Xperience™ podria plantearse renunciar a un coche en propiedad, el vehiculo
en propiedad es todavia muy importante en la mentalidad del cliente.

Pero el consumidor no tiene informacién clara y objetiva de los objetivos,
ventajas y alternativas que ofrecen los vehiculos eléctricos, incluso la
diferencia entre vehiculos eléctricos y vehiculos electrificados. El hecho de
que los vehiculos hibridos (HEV) superen en ventas al resto de tecnologias
electrificadas, cuando estos no compiten de cara a cumplir los objetivos
establecidos a nivel nacional e internacional, ni ayudan a minimizar los
impactos ambientales, es prueba de ello.

Tenemos la oportunidad de posicionaral usuario en el centro de la movilidad™
y facilitar el despliegue de forma mas eficiente y a mayor velocidad.

71. https://www.eib.org/en/surveys/climate-survey/4th-climate-survey/hybrid-electric-petrol-cars-flying-holidays-
climate.htm

72. Informe Best-Xperience (2022). Motorpress Ibérica y Buljan&Partners

73. https://www.movilidadsostenible.com.es/urge-posicionar-al-usuario-en-el-centro-de-la-movilidad-electrica



https://www.eib.org/en/surveys/climate-survey/4th-climate-survey/hybrid-electric-petrol-cars-flying-holidays-climate.htm
https://www.eib.org/en/surveys/climate-survey/4th-climate-survey/hybrid-electric-petrol-cars-flying-holidays-climate.htm
https://www.movilidadsostenible.com.es/urge-posicionar-al-usuario-en-el-centro-de-la-movilidad-electrica/
https://obsbusiness.school/

OBS

®

Business
School

Capitulo 10

Conclusiones

Europa y Espafia mantienen el objetivo de neutralidad climética para el
2050y los mensajes de impulso a la movilidad eléctrica también se siguen
reforzando a través del establecimiento de objetivos mas ambiciosos,
como el del aumento del objetivo de reduccién de emisiones para coches
y furgonetas al 55% en 2030, en comparacion con los objetivos iniciales del
37,5% y 31% respectivamente. Objetivos promovidos por el programa “Fit
for 557 que establece que en el 2035 ningln turismo ni furgoneta nueva
que se venda en Europa podra emitir CO, en su tubo de escape.

Sin embargo, hemos batido un nuevo récord mundial de emisiones de
CO, en 2021, aumentando un 6%, sefiales de la necesidad y compromiso
por descarbonizar la economia y en especial el transporte, donde la
electrificacion jugara un papel clave al permitir una mayor penetracién de
energias renovables.

En Espafia, las emisiones de CO, aumentaron en 2021 un 6%. Un
aumento del que el 75% fue responsable el transporte, que ya supone
aproximadamente el 29,3% del total de las emisiones de gases de efecto
invernadero. Si nos centramos en el transporte por carretera, este crecio
enun 14% y ya supone el 27,6% del total de CO,, de las que los turismos
son responsables del 64% (17,7%, del total de emisiones de CO,).

El transporte es la mayor fuente de éxido de nitrégeno (39%) y una
importante fuente de material particulado (13%). Un alto impacto en la
Calidad del aire que hoy en dia es un problema para Espafia. De hecho
a cierre de 2021, mas del 90% de NOx y particulas se debieron al 65% de
los vehiculos, los que no disponia de etiqueta de la DGT o su etiqueta era
B. Impacto que ird en aumento ya que en 2021 el parque automovilistico
siguié creciendo al igual que la antigliedad media, que se situd en 13,4
afos para los turismos en Espafia, debido fundamentalmente al aumento
de venta de vehiculos de segunda mano. Entre enero y marzo del 2022 se
vendieron mas modelos de mas de 15 afios que nuevos.
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Los vehiculos eléctricos puros (BEV), seguidos de los hibridos enchufables
(PHEV) se posicionan como los vehiculos mas eficientes y de menor
impacto en la calidad del aire. Pero ademas también se posicionan
como una solucién para paliar la crisis energética al permitir una mayor
diversificacién energética en el transporte, hoy dependiente en mas
del 90% de productos derivados del petréleo. La combinacién con el
autoconsumo facilitara una mayor penetracién de renovables ayudando
a la consecucion de los objetivos establecidos en la Ley de Cambio
Climatico, conseguir que el 74% en el ambito eléctrico en Espafia provenga
de fuentes renovables en 2030, permitiendo una mayor independencia
energética al favorecer la produccion local y reducir la dependencia de los
combustibles fésiles.

En 2021 la produccién de vehiculos de motor crecié en todos los mercados
excepto en Europa que descendié en un 5% frente al 2020, con un descenso
del 7,5% en Espafia.

Los vehiculos eléctricos representaron el 15% de los beneficios totales
a nivel mundial con méas de 450 modelos de automoviles eléctricos
disponibles y se esperan cuatripliquen los beneficios para el 2027. En
Europa el nUmero de modelos eléctricos disponibles aumentd en un 15%
hasta llegar a 184 modelos, sin embargo en Espafia, solo habia 14 modelos
devehiculosen 2021 que cumpliesen con el requisito establecido para 2035
de cero emisiones. Asegurar la correcta adaptacion de las fabricas y del
sector para aumentar el nimero de vehiculos cero emisiones producidos
en Espafia es clave para un sector que representa el 9% del empleo
nacional. A finales de julio 2022 eran 10 los proyectos seleccionado en el
PERTE VEC a los que se le adjudicaba 702,7 millones de euros, el 23,62%
de l0s 2.975 millones asignados.
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Todo el crecimiento neto en las ventas mundiales de automéviles en 2021
provino de los automdéviles electrificados (incluyendo los HEV), que han
seguido creciendo y batiendo récords. En 2021 se vendieron 6,6 millones
de vehiculos eléctricos (BEV y PHEV) a nivel mundial (10% de la cuota de
ventas mundiales), la mitad en China, 2,3 millones a nivel europeo y 83
mil en Espafia. Tendencia que continla, puesto que solo en el primer
trimestre 2022 se han vendido 2 millones de unidades en el mundo, lo
que representa un 75% mas que en el mismo periodo en 2021, aln bajo
un entorno adverso impactado por los efectos del Covid-19, la crisis de
semiconductores, la ruptura en la cadena de suministro, la crisis energética
o la guerra en Ucrania entre otros.

Uno de cada tres turismos vendidos fue electrificado y por primera vez en
la historia, desde el 2021 las ventas de turismos electrificados superan en
ventas nuevas a los vehiculos diésel, tanto en Europa como en Espafia. Sin
embargo esto es debido a los hibridos eléctricos (HEV), que no dejan de
crecer pero que no computan para los objetivos nacionales ni europeos.
De ahi que sea fundamental situar al usuario en el centro de la movilidad
y enviar mensajes claves y directos sobre qué decisiones y acciones
contribuyen a la consecuciéon de los objetivos, ya que de lo contrario
estaremos avanzando en la direccion equivocada.

También, por primera vez en la historia, en 2022 las ventas de turismos
eléctricos puros (BEV) en Europa supera a la de los hibridos enchufables
(PHEV), con una cuota de mercado en Europa del 99% vy 8,7%
respectivamente. Sin embargo, aun triplicando en los Ultimos tres afios
la cantidad de coches eléctricos enchufables (BEV + PHEV) que circulan
en las carreteras, solo representan algo mas del 1% del total en la UE y no
llegan al 1% en Espafia, donde no llegan ni al 10% de la venta nueva.

Mientras que Europa apuesta por las furgonetas eléctricas puras (BEV),
2,9% ventas nuevas, Espafia, que es el segundo pais europeo con la flota
de furgonetas mas envejecida, apuesta por la tecnologia hibrida (HEV)
frente a los eléctricos (2,3% vs 2,1%). Aunque las furgonetas eléctricas
puras fueron el segmento que mas crecié en venta nueva, una de cada
cuatro furgonetas hibridas matriculadas en la UE, fue matriculada en
Espafia. Dato relevante a la vez que preocupante ya que la tecnologia
hibrida (HEV) no computa de cara a los objetivos establecidos a nivel
europeo ni nacional. Se hace necesario establecer ayudas al sector de
la distribucion, ya que el programa MOVES Il no permite acceder a las
ayudas para la adquisicion de vehiculos a autbnomos dados de alta en la
actividad de “Operaciones por cuenta ajena de transporte de mercancias
por carretera”, dejando fuera al colectivo que representa a mas del 80%
de los profesionales del sector del transporte, responsables de la toma de
decision y gestion del cambio de la flota.

Latecnologiadiéselsiguedominandoelsegmentodeloscamiones.Aunque
Espafia fue el pais europeo con el mayor crecimiento en venta nueva de
vehiculos eléctricos (BEV) (+137,5%), dicho porcentaje correspondid a un
total de 19 camiones matriculados en el afio 2021. Por lo que, aunque en
porcentaje supone una gran evolucion, es importante, tener de referencia
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el dato absoluto, que sigue siendo un volumen total muy alejado de los
80.000 camiones cero emisiones que la UE se ha marcado como objetivo
para el 2030, con el que Espafia deberia de contribuir con un minimo de
8.000 camiones. De ahi que sea clave tener mas opciones disponibles en
el mercado y un programa de ayudas que incentiven y hagan viable el
cambio, con foco en el colectivo de auténomos que de por si atraviesa
una situacién delicada, con el objetivo de garantizar los resultados vy la
sostenibilidad econdémica y social.
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En el segmento de autobuses, casi el 50% de la flota nueva en Espafia
utiliza propulsién alternativa, el 30% en Europa. Aunque el segmento
de eléctricos representé solo el 10,6% y 7,5% de las ventas nuevas en el
2021 en Europa y Espafia respectivamente, la necesidad de minimizar la
contaminacion, de potenciar el transporte compartido y publico, junto
con las nuevas regulaciones, el establecimiento de ZBE y los nuevos
requerimientos en la compra publica, son factores que estan impulsando
el cambio gradual a mayor velocidad.

Los vehiculos de dos y tres ruedas son el segmento de transporte por
carretera mas electrificado, alcanzando en 2021 el 20% de cuota de ventas
en Europa que se prevé llegue al 85% en 2030. En Espafia, uno de cada tres
vehiculos eléctricos vendidos pertenece a esta categoria. Junto con los
VMP, que alcanzaban el millén en Espafia a cierre 2021, son la tipologia de
vehiculos que estan llamados a ser protagonistas del presente y también el
futuro siempre que vayan acompafiados de infraestructura que garantice
su eficiencia y seguridad.
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El hidrogeno se presenta como la solucién prometedora sobre todo
para vehiculos industriales pesados y autobuses, el transporte maritimo,
el transporte ferroviario o la aviacién, pero a cierre 2021 eran 136 las
hidrogeneras disponibles en solo 10 de los paises de la UE, siendo 3 de
ellas en Espafia pero sin acceso publico, lejos del objetivo establecido
en la Hoja de Ruta del Hidrégeno de 100 hidrogeneras para el 2030 y del
objetivo de disponer de al menos una hidrogenera en cada nodo urbanoy
cada 150 km de la red TEN-T.

Aunque hahabidounfuertecrecimientoen eldespliegue deinfraestructura
tanto en Europa como en Espafia, no se cumple con la ratio de 10 vehiculos
eléctricos por puntoderecarga establecidoen ladirectiva AFID, alcanzando
los 13 y 11 vehiculos eléctricos por punto de recarga respectivamente.
Urge vincular las ayudas y subvenciones con el cumplimento legal para
garantizar la interoperabilidad, transparencia y competitividad en precio
que establece la directiva AFID y que facilitaria la experiencia del usuario
del vehiculo eléctrico, evitando la actual disparidad en el coste de recarga
y el elevado precio de la recarga pUblica en Espafia.

La Administracion adquiere un papel clave como eje tractor, con acciones
como la puesta en marcha del Real Decreto-ley 24/2021, transposicion
de la directiva de vehiculos limpios que fija objetivos minimos de
contratacion publica para vehiculos de bajas emisiones y establece
condiciones especificas relativas a la consideracion del ciclo de vida de los
vehiculos, la ampliacién de presupuesto del MOVES lIl, el establecimiento
del PERTEVEC, la aprobacion de la Ley de Cambio Climatico y Transicién
Energética por la que mas de 140 municipios espafioles -aunque han sido
170 los que han solicitado las ayudas- tendréan que establecer zonas de
bajas emisiones e impulsar la movilidad eléctrica, o la aprobacién del
Real Decreto-ley 29/2021 que facilita el despliegue de la infraestructura
de recarga y obliga a su instalacion en gasolineras y parkings de uso no
residencial.

América Latina se encuentra en un momento incipiente frente a China,
Europa y EEUU, pero aventajado si consideramos el potencial de energia
renovable, de potencial posicionamiento en la cadena de valor, en el uso
intensivo del transporte publico y en la evolucién en los Gltimos afios
tanto en lo referente a la introduccién de vehiculos eléctricos como del
desarrollo de infraestructura de recarga.

Incluir al sector del transporte en el sistema de comercio de derechos de
emision de la UE, tal como propone el “Fit for 557, ayudara a reducir las
emisiones de CO, y a alcanzar una mayor rentabilidad de los productos/
servicios relacionados con el vehiculo eléctrico y el ecosistema que le
rodea.

66


https://obsbusiness.school/

OBS

Business
School

La descarbonizacion del transporte y el fomento de soluciones de
movilidad sostenibles es uno de los puntos clave para cumplir con los
objetivos propuestos. Son muchos los riesgos a los que nos enfrentamos:
industriales, ambientales, tecnologicos, econdémicos y sociales en un
entorno de incertidumbre. Debemos tener presente que en la situacién
actual, la movilidad, ademas de esencial, pasa a considerarse un
derecho, un elemento de cohesion social y de crecimiento econémico.
Posicionar al usuario en el centro como agente del cambio, identificando
y transmitiendo los mensajes claros sobre el camino a seguir que
contribuyen a los objetivos, facilitando la toma de decisién a través de una
mayor disponibilidad de soluciones y ayudas que le permita acercarse a
la movilidad eléctrica, seréd el desencadenante necesario para conseguir
el cambio, alcanzar los objetivos y convertir los retos en oportunidades.
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